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RESUMO

Em razéo da pandemia de Covid-19 e das medidas de isolamento social aplicadas ao
longo desse periodo, o setor de transporte publico coletivo (TPC) vem enfrentando um
momento dificil. A medida que o deslocamento diario da populago foi reduzido, o TPC
teve uma abrupta reducdo na demanda de usuarios pagantes, o que desequilibrou as
receitas do sistema e fez com que as operadoras reduzissem também a oferta, a fim de
encontrar o equilibrio pela reducdo de custos. O presente trabalho tem por objetivo
identificar o percentual de reducdo na oferta de viagens das linhas que atendem a
Universidade Federal do Pard (UFPA). Para isso, foram registrados em campo 0 humero
de viagens reais das linhas que partiam ou passavam pelos terminais de TPC da UFPA e
posteriormente essa contagem foi confrontada com o ndmero de viagens programadas
para as linhas, segundo informacdes do aplicativo de mobilidade Moovit. A pesquisa
detectou uma reducdo média de 39,4% na quantidade de viagens ofertadas, sendo que em
trés linhas (320 / 312 / 999) foram registradas reducdes de mais de 70% na oferta de
viagens. Dentre os dias da semana analisados, os domingos e feriados foram os que
tiveram maior reducéo (51,6%) na oferta. O turno da tarde apresentou maior redugéo de
viagens (44,0%) do que o turno da manha (29,5%). Dentre os 3 meses analisados, julho
apresentou a maior redugdo (42,9%). O trabalho registrou também uma correlagdo
positiva moderada entre a extensdo da linha e a reducao de oferta, indicando que em linhas
mais longas, ha tendéncia de maior reducdo na oferta. Apesar dessas reducdes
expressivas, foi verificado um aumento gradativo na oferta entre julho e setembro,
acompanhando o avan¢o da vacinacao e reducdo no nimero de casos e internacfes na
cidade.

Palavras-chave: Pandemia de COVID-19; Mobilidade urbana; Reducdo na oferta de
transporte publico.



ABSTRACT

Due to the Covid-19 pandemic and the social isolation measures applied throughout this
period, the mass transit sector has been facing a difficult moment. As the daily movement
of the population was reduced, the mass transit had an abrupt reduction in the demand of
paying users, which unbalanced the system's revenues and caused operators to also reduce
the offer, in order to find the balance by reducing costs. The present work aims to identify
the percentage of reduction in the travel offer of the lines that serve the Federal University
of Par4 (UFPA). For this, the number of actual trips made by the lines that departed or
passed through UFPA's mass transit terminals was recorded in the field and later this data
was compared with the number of trips programmed for the lines, according to
information from the Moovit mobility application. The survey detected an average
reduction of 39.4% in the amount of trips offered, and in three lines (320 / 312 / 999)
there were reductions of more than 70% in the offer of trips. Among the days of the week
analyzed, Sundays and holidays had the greatest reduction (51.6%) in supply. The
afternoon shift showed a greater reduction in travel (44.0%) than the morning shift
(29.5%). Among the 3 months analyzed, July had the greatest reduction (42.9%). The
work also registered a moderate positive correlation between the length of the line and
the reduction in supply, indicating that in longer lines, there is a tendency towards a
greater reduction in supply. Despite these significant reductions, there was a gradual
increase in supply between July and September, following the advance of vaccination and
a reduction in the number of cases and hospitalizations in the city.

Keywords: COVID-19 pandemic; Urban mobility; Reduction in the offer of mass transit.
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1 INTRODUCAO

N&o é de hoje que o deslocamento urbano vem experimentando diversas
modificagdes e no contexto atual da pandemia de Covid-19 os fluxos de pessoas e cargas
nas cidades passam por novas alteragdes. Em um cenario onde as principais
recomendacdes para evitar o contagio da doenca envolvem o distanciamento social, a
mobilidade urbana é consideravelmente afetada a medida que, por medo da doenca ou
regulamentacdo governamental, a livre circulagdo é comprometida.

Vérias atividades foram impactadas pela pandemia de Covid-19. A
necessidade de ficar em casa e as restricdes que a pandemia impds fizeram com que 0
comércio considerado nédo essencial fosse fechado, aulas presenciais fossem suspensas e
o regime de teletrabalho fosse adotado em varios setores. Essas mudancgas foram as
principais responsaveis pela interrupcdo e/ou modificacdo dos deslocamentos diarios
(MAIRINQUE e LIMA, 2020).

Nesse cenario de restri¢cdes e inseguranca, a tendéncia natural é que as pessoas
que precisam e possam transitar pelas ruas busquem formas sanitariamente seguras de se
deslocar, como o transporte ativo e o transporte individual motorizado particular ou por
aplicativo. Esses modais registraram um aumento significativo durante a pandemia,
enquanto que o transporte publico coletivo (TPC) tem perdido competitividade e
consequentemente tem apresentado redugdes na demanda de usuarios (NTU, 2021).

O aumento no numero de pessoas que deixaram de utilizar o TPC em favor
de outros modais impactou diretamente o espaco e a mobilidade urbana, uma vez que o
aumento de viagens por veiculos motorizados individuais contribui para
congestionamentos e aumento da poluicdo urbana, comprometendo o proprio meio
ambiente e a qualidade de vida das pessoas.

A queda na demanda de usuéarios do TPC, ou por reducdo das atividades em
gerais, ou por flexibilizacdo do modo presencial, esta diretamente relacionada ao
comprometimento da qualidade do servigo prestado e a sustentabilidade econémica do
proprio sistema. Nesse sentido, mediante a necessidade de aplicacdo de varias medidas
preventivas como higienizacdo dos veiculos e delimitacdo ocupacional dos mesmos, 0s
custos do sistema tentem a aumentar em um momento que a arrecadagdo diminui, uma
vez que a rentabilidade do sistema esta ancorada a tarifa paga pelos passageiros. A

incapacidade das empresas operadoras e 0s proprios municipios de cobrirem esse
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desequilibrio financeiro reflete na reducdo da oferta de veiculos circulando pela rua e
potencializa a faléncia de muitas operadoras do sistema (COUTO et al.,2020).

Diante dos impactos gerados pela pandemia de Covid-19, o principal desafio
agora € garantir a seguranca e eficiéncia do transporte publico para aqueles, que por
escolha ou necessidade, continuam utilizando os servigos e para a cidade como um todo,
pois o TPC influencia a mobilidade de todos, inclusive dos que utilizam outros modais.
Desse modo, os 6rgdos gestores de transporte publico precisam gerenciar e planejar o
sistema, de modo que consigam equilibrar a oferta e a demanda, garantindo um nivel

minimo de qualidade.

1.1 OBJETIVO

O objetivo geral deste trabalho é identificar o percentual de reducédo de oferta
de linhas de 6nibus no contexto da pandemia de Covid-19, por meio de um estudo de caso
realizado no Terminal Rodoviario da Universidade Federal do Pard, onde operam
diariamente 21 linhas de onibus.

Os objetivos especificos desta monografia sdo:

— ldentificar o percentual médio de reducgdo de oferta;

— ldentificar linhas criticas onde houve maior percentual de reducdo de

oferta;

— ldentificar o més, tipo de dia e turno com maiores percentuais de reducéo

de oferta;

— Correlacionar, por meio do coeficiente linear de Pearson, o percentual de

reducdo de viagens com a extensao das linhas.

1.2 JUSTIFICATIVA

Em um cenério pandémico, onde o distanciamento social e medidas restritivas
de circulacédo séo as principais alternativas para reduzir o contagio pelo virus, enquanto a
populacdo ndo estd totalmente imunizada, a aglomeracdo observada nos transportes
publicos confronta a crise sanitaria atual.

As medidas de controle de circulagdo de pessoas para evitar a propagacao da

doenca ndo devem ser confundidas com a paralisacdo do transporte publico no pais. Nem
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todos os usuarios do TPC tem a opcédo de trabalhar remotamente, possuem automovel
préprio ou podem custear um servico de transporte particular por meio de aplicativo.
Sendo assim, mesmo com parte da populacdo respeitando o isolamento social nesse
momento dificil, esse servico ndo pode ser interrompido, uma vez que, Usuarios que estao
na linha de frente da pandemia ou trabalham em setores considerados essenciais nao
podem ser privados de se deslocar aos seus usuais locais de trabalho (LIMA et al., 2020).

Segundo Guimardes (2020), os segmentos sociais mais vulneraveis dependem
do transporte coletivo para se locomover aos servicos de saude. Desse modo, reduzir essa
oferta de transporte, por meio da reducdo de veiculos em circulacéo, além de potencializar
0 problema de superlotacdo nos coletivos ao invés de mitiga-lo, restringe 0 acesso a
Servigos essenciais.

Para reduzir o contagio, as empresas operadoras do servi¢o adotaram diversos
protocolos sanitarios recomendado pelas organizacdes de salde, entre eles mecanismos
que limitem a ocupacao do veiculo, a fim de evitar aglomeragdes. Entretanto, a forma que
0 sistema arrecada subsidios para manutencdo do proprio, inviabiliza esse controle
ocupacional. Sendo assim, em um sistema dependente majoritariamente da tarifa, a queda
na demanda de usuario impacta diretamente a oferta e qualidade do TPC nos centros
urbanos.

Esse trabalho busca contribuir, com os dados do estudo de caso, para a
confeccdo de um cenério local do impacto na reducdo de coletivos em fungdo da queda
da demanda de usuarios no contexto pandémico. Ressalta-se que o estudo apresentou
algumas limitacdes tanto de referéncias bibliograficas, por se tratar de um evento muito
recente e que se encontra em evolucdo ao longo do periodo da pesquisa, indisponibilidade
de dados sobre a demanda, por ainda ser um assunto muito restrito a area publica e
empresas privadas que dominam o setor, como também no nimero de dados coletados.
As razfes desta ultima limitagdo foram o curto tempo em que a pesquisa foi desenvolvida
e a disponibilidade de apenas um pesquisador.

1.3 ORGANIZACAO DO TRABALHO

Este trabalho esté estruturado em cinco capitulos: 1 - Introducéo, 2 — Revisao
Bibliografica, 3 — Método, 4 — Apresentacao e Discussdo dos Resultados, 5 — Conclusao.

Além desta introducdo, a Revisdo Bibliografica aborda os principais conceitos referente
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ao transporte publico urbano e sua importancia para a mobilidade urbana, além de
contextualizar nacionalmente e internacionalmente a pandemia e seus impactos nos
sistemas de transportes publicos. No capitulo 3 estd caracterizada a &rea de estudo,
trazendo mapa de localizacdo dos terminais rodoviarios e a estrutura do Transporte
Publico Urbano da cidade de Belém, além da descricdo do método utilizado para coletar
os dados e analisar os resultados. A discussdo dos resultados esta apresentada no capitulo
4, onde foi identificada a reducdo de oferta de TPC tanto de maneira agregada quanto de
maneira desagregada por linha, tipo de dia, més de coleta de dados e turno. Além disso,
investigou-se se havia correlacdo entre as extensdes dos itinerarios das linhas versus o
percentual de reducdo de oferta de viagens. As conclusbes e recomendacdes para
continuidade da linha de pesquisa estdo no capitulo 5.

13



2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Neste capitulo sdo apresentados e discutidos o0s principais conceitos
referentes a importancia do Transporte Publico Coletivo (TPC) para a mobilidade das
cidades; os impactos que o transporte urbano tem sentido durante a pandemia de Covid-
19 em razdo das medidas de restricdes de circulacdo e distanciamento social e; as
dificuldades que o sistema de transporte coletivo tem enfrentado com a queda da
demanda, provocando um comprometimento da arrecadacdo do sistema e
consequentemente a queda na qualidade do servico prestado em meio a uma crise

sanitaria.

2.1 IMPORTANCIA DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO PARA A BOA
MOBILIDADE URBANA

O transporte € um direito social assegurado pela Constituicdo Federal e
segundo a mesma, compete aos municipios, organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concessdo ou permissdo, o0s servicos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial (BRASIL, 1988). De acordo com a Lei de
Concessdes de Servigos Publicos, os usuarios devem receber um servi¢co adequado, que
satisfaca as condi¢cOes de regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade,
generalidade, cortesia na sua prestacdo e modicidade das tarifas (BRASIL, 1995).

De acordo com Vasconcellos (2006, p. 11 apud LOMBARDO p. 15, 2010)

O transporte é uma atividade necessaria a sociedade e produz uma grande
variedade de beneficios, possibilitando a circulacdo das pessoas e das

mercadorias utilizadas por elas e, por consequéncia, a realizagdo das atividades
sociais e econémicas desejadas.

Para Costa (2008), a mobilidade é um dos fatores que mais afetam a qualidade
de vida nos centros urbanos. Quanto menor o tempo de deslocamento, mais liberdade
uma pessoa tera para realizar outras atividades. Além disso, quanto mais agradavel o meio
de transporte, maiores os beneficios diretos para o cidaddo ao longo do percurso realizado.

Esse sistema € crucial para garantir a democratizagdo do acesso as atividades
produtivas e aos equipamentos publicos. Dessa forma, o transporte publico desempenha

um papel fundamental na promocao da interagdo e coesao social e na valorizacao da vida
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em grupo. Quanto mais eficiente o Sistema, mais potenciais centralidades séo formadas,
proporcionando um desenvolvimento urbano mais equitativo (ITDP, 2021).

O transporte puablico coletivo (TPC) possui uma série de vantagens se
comparado ao transporte individual. A primeira vantagem é a maior capacidade de
transporte de passageiros utilizando um espaco menor nas vias, com consequente reducéo
de engarrafamentos tempo de deslocamento. Esse ganho de espaco no transito representa
também um ganho ambiental, & medida que menos poluentes sdo emitidos com a
diminuicdo de veiculos circulando nas vias. Outro ponto vantajoso do TPC € a
possibilidade de o usuério realizar pequenas tarefas individuais durante a viagem, como
ler um livro, uma vez que o mesmo ndo precisa estar focado na condugdo do veiculo.
Além de ser também uma alternativa segura de locomoc&o para passageiros que ingeriram
bebidas alcodlicas ou medicamentos. O uso do TPC requer a realizacdo de uma pequena
caminhada, que contribui para a saude do individuo. Dessa forma, o TPC pode
proporcionar uma série de beneficios para os seus usuarios, ampliando sua capacidade de
locomocdo e seu bem-estar. (BERTUCCI, 2011).

Um modelo de Transporte Publico Coletivo eficiente permite reducdo de
congestionamentos, de poluentes, de acidentes de transito, e consequentemente
proporciona uma melhora significativa na qualidade de vida de seus cidaddos
(LOMBARDO, 2010).

Uma cidade com transporte publico coletivo organizado e de boa qualidade
tem menores custos de deslocamentos e se torna mais atrativa para novas atividades
econdmicas (ANTP, 2021a). Para Campos (2009 apud MORAES, et.al. 2018), um
produto ou servico de qualidade € aquele que atende perfeitamente, de forma confiavel,
segura e no tempo certo, as necessidades do cliente.

De acordo com Ferraz e Torres (2004) os principais fatores que influenciam
a qualidade do transporte estéo relacionados a acessibilidade, frequéncia de atendimento,
tempo de viagem, lotacdo, confiabilidade, seguranca, caracteristicas dos veiculos,
caracteristicas dos locais de paradas, sistemas de informacdo, conectividade,
comportamento dos operadores, estado das vias e a tarifa.

Um TPC de qualidade custa caro e, no Brasil, esse custo € coberto
basicamente pela tarifa publica, cobrada dos passageiros. Essa dependéncia em relagédo a
arrecadacao tarifaria faz com que as empresas operadoras tenham cada vez menos para
investir em melhorias necessarias (ANTP, 2021a).
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Os sistemas de TPC, em geral, utilizam método de calculo de tarifas baseado
na férmula de custo médio, no qual o custo por quilémetro do sistema é dividido pelo
indice de Passageiros por Quilémetro (IPK), logo, os servicos de transporte publico por
onibus sdo custeados quase que exclusivamente pela arrecadacéo tarifaria e esse modelo
de financiamento da operacdo dos mesmos tem se mostrado extremamente fragil,
mediante aos aumentos tarifarios e consequente perda de competitividade e demanda para
o transporte individual (CARVALHO, 2016).

Diferente do que ocorre nos paises desenvolvidos, onde o TPC tem um forte
financiamento do Estado, no Brasil, apenas Brasilia e S&o Paulo apresentam um nivel de
subsidio mais significativo em relacdo as receitas totais, pois ambas apenas ressarcem
operadores pelas gratuidades dos sistemas (CARVALHO, 2019).

Para Carvalho (2019), a dependéncia do sistema pela tarifa, além de transferir
a renda das camadas mais pobres da populacéo, que utilizam com mais frequéncia esse
servigo, para os empresarios do setor faz também com que a ma qualidade do servico
oferecido pareca vantajosa para 0s operadores, que buscam o melhor custo beneficio. Esse
cenario € um dos principais fatores para a perda da competitividade do sistema na divisdo
modal nacional.

De acordo com a Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP,
2020), nos 533 municipios com populacdo acima de 60 mil habitantes, que integram o
sistema de informacao de mobilidade da Associacdo, o transporte coletivo corresponde a
quase metade das viagens motorizadas, sendo o énibus o principal meio de transporte da
categoria. A diminuicdo de passageiros € prejudicial em um pais onde a distribuicdo
modal é desequilibrada, com a predominancia do modo a pé, que corresponde a 40%,
seguido do transporte individual por automoveis, com 25%, e por énibus com 24%,

conforme indicado na Figura 1.

Figura 1 — Distribuicdo percentual das viagens por modo de transporte, 2017

Onibus

24%

Bici ©
3% ¢

Moto
4%

Fonte: ANTP, 2020.
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Segundo o Banco Nacional do Desenvolvimento (2018), a mobilidade nas
médias e grandes cidades brasileiras tem se caracterizado, de forma crescente, pela
utilizacdo ineficiente do espagco publico mediante ao aumento do uso do transporte
individual motorizado e a reducdo da participacdo do TPC. Esse fato tem como
consequéncia o aumento do trafego, da poluicdo, do nimero de acidentes de transito, dos
proprios custos dos transportes e da incapacidade de atender de maneira eficiente as
necessidades de locomogéo da populacao.

A Politica Nacional de mobilidade Urbana (PNMU, Lei N°12.587/2012)
estabeleceu diretrizes importantes para o enfrentamento dos problemas de mobilidade.
Fundamentada na acessibilidade universal e no desenvolvimento sustentavel das cidades,
a PNMU prioriza o transporte coletivo e ativo no uso do espaco Vviario, visando garantir
0 aumento da eficiéncia na circulacdo urbana e tornar o transporte mais equilibrado. Ao
tentar reduzir as desigualdades da populacdo em relacdo ao direito de ir e vir, garantindo
a todo cidadao o direito de acessar todos os pontos da cidade de maneira justa e digna, a
PNMU da o respaldo legal as boas préaticas de engenharia de transportes. (WRI, 2018).

A pandemia de Covid-19 evidenciou a importancia de um bom servico de
TPC que garanta o direito de ir e vir com seguranca e potencializou as falhas e limitacdes
dos atuais sistemas de transportes. Dessa forma, esse € o momento propicio para
requalificacdo e fortalecimento do sistema de transporte publico coletivo de passageiros,
mediante a uma ampla revisdo do modelo existente, na forma de contratar o servico, no
financiamento de infraestrutura e custeio e na implementacédo dos principios, diretrizes e
objetivos da PNMU (ANTP, 2021b).

2.2 PANDEMIA DE COVID-19 E SEUS IMPACTOS NOS SISTEMAS DE
TRANSPORTE URBANO

Em 31 de dezembro de 2019, a Organizacdo Mundial da Saude (OMS) foi
alertada sobre varios casos de pneumonia na cidade de Wuhan, provincia de Hubei, na
Republica Popular da China. Tratava-se de uma nova cepa de coronavirus que ndo havia
sido identificada antes em seres humanos. Somente em 11 de marco de 2020, a COVID-
19 foi caracterizada pela OMS como uma pandemia, uma vez que foi identificado o surto

da doencga em varios paises e regides do mundo.
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Segundo a OMS, a COVID-19 é uma doenca infecciosa causada pelo novo
coronavirus SARS-CoV-2. Os sintomas podem variar de leves até casos mais graves da
doenga, quando o infectado apresenta dificuldade para respirar. De acordo com as
evidéncias disponiveis atualmente, o virus causador da COVID-19 pode ser transmitido
por meio do contato direto, indireto (através de superficies ou objetos contaminados) ou
proximo com pessoas infectadas através de secregbes como saliva e secrecOes
respiratérias ou de suas goticulas respiratdrias, que sdo expelidas quando uma pessoa
tosse, espirra ou fala (Ministério da Saude, 2020).

De janeiro de 2020 até o dia 15/09/2021, foram registrados no Brasil mais de
21 milhdes de casos confirmados de COVID-19 com mais de 588 mil 6bitos notificados.
Esses numeros infelizmente colocam o pais em segundo lugar em ndmero de casos e

mortes, ficando atras apenas dos Estados Unidos, como mostra Figura 2 (OMS, 2021).

Figura 2 — Ranking dos paises de covid-19.
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Fonte: Gazeta do Povo, 2021.

Diante desse cenario de crise sanitaria e a fim de ndo sobrecarregar o sistema
de saude dos paises, medidas para controlar esse contagio foram adotadas mundo afora.
Pautadas no distanciamento social, a restricdo da circulagcdo de pessoas, utilizagdo de
mascaras, higienizacdo constante das méaos e superficies foram as principais estratégias
utilizadas para tentar diminuir a contaminagdo descontrolada. No Brasil, as medidas
adotadas foram desde a suspensao de aulas presenciais até o fechamento total ou parcial

dos setores considerados néo essenciais (AGENCIA BRASIL, 2020a).
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Em margco de 2020, o Governo Federal publicou o Decreto n® 10.282,
definindo as atividades essenciais no periodo de pandemia da COVID-19. Dentre estes
servigos, o documento destacou o transporte intermunicipal, interestadual e internacional
de passageiros, o transporte de passageiros por taxi ou aplicativo e o transporte e entrega
de cargas em geral (BRASIL, 2020).

Muitos setores instituiram regimes de teletrabalho ou home office para lidar
com as determinagfes de distanciamento social e ajudar a reduzir a curva de contégio da
Covid-19. Em razdo dos novos protocolos de seguranca, fechamento de setores
econémicos e adocgdo do trabalho e estudo remotos, a vida e a forma como as pessoas se
deslocam na cidade tem sido alterada, afetando diretamente a mobilidade urbana
(PASQUAL e PETZHOLD, 2020).

De acordo com um levantamento sobre o impacto da pandemia nos
deslocamentos urbanos, organizado pelo Centro de Exceléncia BRT+, da Universidade
Catolica do Chile e WRI Brasil, envolvendo nove cidades da ameérica latina - Belo
Horizonte, Porto Alegre, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Bogota, Buenos Aires, Lima, Quito
e Santiago — mais de 50% dos usuarios ndo precisavam sair de casa para desenvolver suas
atividades principais (trabalho ou estudo) e os que precisavam se deslocar, utilizaram
menos o transporte coletivo. Em cidades como Buenos Aires e Bogota, que investiram
em infraestrutura para a mobilidade ativa durante a pandemia, foi observado um aumento
no uso de modos como bicicleta e caminhada (PASQUAL et al, 2021).

O medo do contéagio no transporte publico em virtude da aglomeracao de
pessoas em um Unico veiculo fez com que o Brasil registrasse um aumento de 55% no
uso de carros por aplicativos nas periferias (Estaddo, 2020). A pesquisa realizada pelo
Estaddo (2020) também mostrou um aumento de 41% no transporte ativo nos subdrbios,
ressaltando a importancia de considerar a questdo social e o reflexo que esse aspecto tem
nos resultados obtidos na pesquisa.

De acordo com o levantamento do Datafolha, encomendado pela Uber, para
entender o futuro da mobilidade no pais, cujos principais resultados estdo indicados na
Figura 3, em relacdo aos protocolos sanitarios adotado durante a pandemia, 38% dos
brasileiros que ndo possuem veiculo préprio consideraram a bicicleta o0 meio de transporte
mais seguro para se locomover, em seguida ficou os aplicativos de mobilidade com 35%,

em terceiro o Taxi com 9% e em quarto o transporte publico com apenas 4% de
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preferéncia na pesquisa. 29% dos entrevistados consideraram como principal critério para

a escolha do meio de transporte o grau de aglomeragéo.

Figura 3 — Meio de transporte considerado mais seguro na pandemia — Brasil.
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Fonte: Datafolha/Uber, 2020.

De acordo com uma pesquisa nacional, mais da metade dos entrevistados
(58%) informaram pretender utilizar carro particular para se deslocar pela cidade apds a
pandemia. Essa priorizagcdo pelo meio de transporte individual retrata a realidade de
grandes trajetos no dia a dia, demonstrando baixa heterogeneidade e ma distribuicdo dos
servicgos urbanos (XIMENES et al, 2020).

Segundo PASQUAL et al. (2021), em todas as cidades pesquisadas (Belo
Horizonte, Porto Alegre, Rio de Janeiro e Sdo Paulo), mais de 60% dos respondentes
demonstraram inseguranca em relacdo a higiene no transporte publico. Isso reflete
diretamente a queda na frequéncia na utilizacdo dos coletivos.

Em meio a decretos e restricbes de mobilidade urbana, o transporte coletivo
adotou varias medidas para garantir a seguranca de seus usuarios, dentre elas a
distribuicdo de alcool em gel em atividades internas com colaboradores, distribuicdo de
panfletos informativos sobre como se prevenir em tempos de pandemia, além de
capacitacdo das equipes (CNT, 2020).

A partir de documentos técnicos e orientagdes de organismos de transporte e
salde, foram direcionadas recomendagdes para os trés atores do transporte publico —
usudrios, operadores e poder publico — durante a pandemia. Para os usuarios foi
aconselhado, além da higienizagédo constante das maos e uso de mascara, a nao realizacdo
de viagens consideradas desnecessarias; adaptar os horarios da utilizacdo dos transportes

para horarios com menos movimento e considerar a utilizacdo de outros meios de
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transportes. Aos operadores foi recomendado fornecer instrucdo aos funcionérios e
usuarios sobre medidas de higiene; adocao de barreiras de protegdo; manter os ambientes
sempre limpos e com ventilacdo; limitar a ocupacao dos veiculos. Ao poder publico foi
sugerido incentivar e facilitar a utilizacdo de outros modos de transporte como bicicletas
e veiculo particular, por meio da expanséo de ciclovias e isencao de taxas de pedagios e
estacionamentos; além de empenho para garantir a sustentabilidade financeira da
operacdo do transporte publico nesse momento (LIMA et al., 2020).

Dentre as medidas recorrentes adotadas no transporte publico por 6nibus nos
centros urbanos, o uso obrigatério de méscara no interior dos veiculos, higienizacdo
rigorosa dos coletivos, distribuicdo de alcool em gel nos terminais se destacam na maioria
das cidades. Em algumas foram adotadas medidas interessantes para diminuir o contato
direto na troca de dinheiro entre passageiros os cobradores como em Belo Horizonte —
MG, onde houve distribuicdo gratuita de cartGes e Cricitma — SC, onde o pagamento por
cartdo se tornou obrigatdrio. Em Belém — PA e Cuiabd — MT, foi registrada a desinfeccao
de algumas vias publicas (NTU, 2021).

Uma das medidas mais efetivas para combater a pandemia, é a vacinagdo em
massa da populacdo. Em janeiro de 2021 o Brasil comegou a aplicacdo de vacinas
imunizantes e de acordo com o Governo Federal, até o dia 15/09/2021, o pais ja
ultrapassou a marca de mais de 216 milhdes de doses da vacina Covid-19 aplicadas em
todo o Pais. Mais de 139 milhGes de pessoas ja receberam a primeira dose da vacina e até
0 momento, mais de 76 milhGes de brasileiros completaram a imunizacéo,
correspondendo a quase 36% do publico alvo no pais. No estado do Para, ja foram
aplicadas mais de 7 milhGes de doses e até 0 momento da realizacdo deste trabalho, quase
metade dos paraenses ja tomaram a primeira dose (49,2%) e 30,9% ja completaram a
imunizacdo (G1, 2021).

Na regido metropolitana de Belém (RMB) a vacinacdo se deu em meio a
segunda onda da doenca no pais e foi a principal responsavel para a reducdo dos casos e
a estabilizagdo da bandeira verde na regido a partir de julho até a realizacéo deste trabalho,
como mostra a Tabela 1 (AGENCIA PARA, 2021).
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Tabela 1 — Mudanca de Bandeiramento na Regido Metropolitana de Belém.

Data Bandeira
20/01/2021 Bandeira Amarela (risco intermediario)
27/01/2021 Bandeira Laranja (risco médio)
02/03/2021 Bandeira Vermelha (risco alto)
22/04/2021 Bandeira Laranja (risco médio)
13/05/2021 Bandeira Amarela (risco intermediario)
10/07/2021 Bandeira Verde (risco baixo)

Fonte: Agéncia Para, 2021.

2.3 IMPACTO DA PANDEMIA DE COVID-19 NOS SISTEMAS DE
TRANSPORTE PUBLICOS

As medidas de isolamento social, inerentes a pandemia, impactaram
diretamente muitas cadeias produtivas, mediante a queda abrupta, substancial e incerta da
demanda (MIGUEL e BIAZZIN, 2020). O transporte publico urbano também foi
duramente afetado pela pandemia do novo coronavirus, potencializando o desequilibrio
econdmico-financeiro dos sistemas de transporte publico em operacdo, mediante a
diferenca entre a oferta e demanda dos servigos (SANTQOS, 2021).

Segundo o Boletim da NTU dos Impactos da Covid-19 no Transporte Publico
por Onibus (2021), a demanda de viagens realizadas por passageiros chegou a cair 80%
nas primeiras semanas da crise e em fevereiro de 2021, a reducdo média verificada foi de
40,8%, como mostrado na Figura 5. O boletim também mostrou que a reducédo na oferta
dos servicos prestados sempre foi inferior a queda da demanda. Em fevereiro de 2021, a

reducdo média da oferta de servico foi de 20,8%.

Figura 4 — Reducdo da demanda no transporte publico por dnibus.
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Fonte: Boletim NTU Impactos da covid-19 no transporte publico por dnibus, 2021.
22



Figura 5 - Reducdo da oferta no transporte publico por énibus.

60,0%

52,7%
50,0%
44,9%
£ 20,0%
g 32,2%
5 300% 55 oo 28,3% 1%
T 10% 6 23,3% 23,0% 23,0%
3 ° ° 20,5% 20,3% 20,8%
B 20,0%
10,0% I I
0,0%
gy Oy, Mg, Y, Se, &
o, 2 Wy W2y P20 go/e “2p °~“/e OP/Q 5’?/3 "o, o,
6,
3 23

4t
03
/ Periodo

Fonte: Boletim NTU Impactos da covid-19 no transporte publico por 6nibus, 2021.

O Boletim mostrou também um cenario nacional da reducdo na oferta e
demanda do setor em algumas cidades e Regides Metropolitanas do Brasil, como mostra
a Figura 6. No quadro geral, das 35 localidades citadas, em relacdo a oferta de viagens,
27 cidades registraram uma reducéo inferior ou igual a 50% , 2 cidades apresentaram um
reducdo superior e 6 ndo informaram; em relacdo a demanda, 21 cidades apresentaram
reducdo inferior a 50%, enquanto que 9 cidades tiveram um reducéo superior a 50% e 5
ndo informaram o percentual. A reducdo média na demanda foi de 48,7%, enquanto que
a reducdo na oferta foi de 27,5%.
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Figura 6 — Mapa de reducdes de oferta e demanda do transporte publico.
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Na capital paraense o Sindicato das Empresas de Transporte de Passageiros de

Belém (Setransbel) informa que no pico da primeira onda da doenca na cidade, entre maio

e junho de 2020, durantes os decretos governamentais de lockdown, foi identificada a

menor movimentacdo de passageiros do ano, com apenas 27% do correspondente ao

periodo anterior a pandemia. A Figura 9 mostra que 0s meses seguintes houve o aumento

gradativo no numero de passageiros, mas as empresas afirmam que a marca ndo
ultrapassou 75% da demanda historica. (ROMANEWS, 2020).
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Figura 7 — Reducdo de passageiros em Belém durante a pandemia.
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Fonte: SETRANSBEL.

Em um estudo realizado em Nova Serrana — MG, por conta da pandemia, foi
observado uma reducdo de 59% de viagens realizadas por 6nibus em relacdo a0 mesmo
periodo no ano anterior e o estudo também mostrou que o0 numero de pessoas que
pretendem voltar a utilizar o transporte coletivo por 6nibus p6s-pandemia € menor que a
quantidade de usuarios que deixaram de usar o modal (MASSON et al., 2020). Em Séo
Paulo, no inicio da quarentena na capital, a reducdo da frota de 6nibus foi maior nas
regides periféricas da cidade. Nesse cenario, mesmo com a reducdo da demanda, o0s
onibus nessas areas mais afastadas do centro continuaram com lotagdes indesejaveis,
aumentando assim o risco de contagio do virus entre 0s grupos sociais mais vulneraveis
(AGENCIA BRASIL, 2020b).

Na regido metropolitana de Belém, uma pesquisa sobre a percepcdo e
avaliacdo dos usuarios de TPC quanto as medidas de combate a transmissdo da COVID-
19 mostrou que para a maioria dos entrevistados, o aumento da frota, limitacdo de
passageiros dentro dos coletivos e a fiscalizacdo para permanéncia de méascara no interior
do veiculo sdo as principais medidas para que os usuarios do TPC se sentissem mais
seguros em realizar viagens (FILHO, 2021).

Da segunda metade de marco de 2020, no inicio da pandemia no pais, até
fevereiro de 2021, a NTU contabilizou um prejuizo real para o setor de transportes publico
de R$ 11,75 bilhdes, como mostra a Figura 9. Esses niUmeros mostram que a diminuicao
da arrecadacdo de receita do sistema, evidencia a necessidade de subsidios para o

transporte publico. Desse modo, “a dificuldade da manutencao dos servigos de transporte
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coletivo neste momento reflete a necessidade de se pensar em outras formas de custeio
da operagdo.” (LIMA et al., p. 16, 2020).
Figura 8 — Prejuizos no setor.
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Fonte: Boletim NTU Impactos da covid-19 no transporte publico por 6nibus, 2021.

Na maioria dos paises houve a manutencao da oferta de transporte publico,
independente da reducdo da demanda, visando maior seguranca sanitaria nesses
ambientes. Entretanto o mesmo ndao foi observado no Brasil. No pais, onde o transporte
coletivo divide o primeiro lugar na matriz de distribuicdo modal com o transporte
motorizado individual, a maioria das empresas operadoras privadas de transporte pablico
ficaram desamparadas (SANTOS, 2021). Em dezembro de 2020, o projeto de lei que
previa um repasse de 4 bilhdes a estados e municipios para ajudar a crise no transporte
publico nesses locais foi vetado pelo governo federal (MAZUI, 2020).

Nos Estados Unidos, onde o transporte pablico coletivo nem é a principal
matriz modal de deslocamentos motorizados urbanos, o governo central adotou varias
acOes para garantir o funcionamento normal desses servigos. Em margo de 2020, foi
promulgada a Lei de Auxilio, Alivio e Seguranga Econdmica do Coronavirus. a fim de
mitigar os efeitos da pandemia no pais. Esse auxilio correspondeu a US$ 25 bilhdes para
as agéncias de transportes. (SANTOS, 2021).

O monitoramento realizado pela NTU revela que os impactos negativos da
pandemia foram além dos prejuizos financeiros. Dessa forma, destacou-se a interrupgéo
da prestacdo dos servicos em varios sistemas, intensificacdo da quantidade de

paralisacOes (greves, protestos e/ou manifestagdes), a insatisfacdo da populacdo com a
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reducao/interrupcdo da oferta de transporte publico e também a incapacidade do
pagamento das contas do sistema por parte das empresas. Nesse cenario, de marco de
2020 até fevereiro de 2021, 18 empresas operadoras e 3 consorcios operacionais
interromperam a prestacdo de servico.

Em Belém, a empresa que operava as linhas Pedreira — Felipe Patroni (230) e
Pedreira — condor (229), saiu do sistema de transporte publico municipal por ndo
apresentar condi¢des financeiras e técnico-operacionais. Segundo a prefeitura da capital,
a administracao dos veiculos que compunham as linhas foi repassada para outra operadora
(G1 PA, 2020).

Paraa NTU, o setor precisa de uma solucao definitiva que passa pela adocéo,
por parte do poder publico, de um novo marco legal para organizar e definir
responsabilidades e direitos na gestdo e operacdo do transporte publico por dnibus
coletivo no Brasil, bem como estabelecer um novo modelo de remuneracdo para as

empresas operadoras dos servicos.
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3 METODO

Neste capitulo sera caracterizada a &rea de estudo, por meio da identificacdo
dos terminais e linhas analisados, além da descricdo do passo a passo do método
empregado para a obtencdo dos dados e analise dos resultados do trabalho, a fim de atingir
0s objetivos do trabalho e identificar a reducdo percentual da frota no cenério local em

razdo da Pandemia de Covid-19.

3.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Segundo estimativa do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
em 2021, a populacdo de Belém - PA é de 1.506.420 habitantes, representando mais da
metade da populacéo total da Regido Metropolitana de Belém (RMB), a qual € composta
pelos municipios de Belém, Ananindeua, Marituba, Benevides, Santa Barbara, Santa
Izabel do Para e Castanhal.

O sistema de transporte publico de passageiros da RMB é gerenciado pela
Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana de Belém (SeMOB), a qual informa
que cerca de 1.000.000 de passageiros utilizam o modal diariamente e quase 2.000 6nibus
circulam pela RMB, divididos em 188 linhas.

Infelizmente a SeMOB ndo disponibiliza os horarios programados das
viagens das linhas que circulam pela cidade e o terminal analisado carece de um sistema
de informacdo eficiente em relacédo a esses dados, pois somente nos guichés das empresas
que operam na &rea sao informados esses horarios, de maneira informal, pelos préprios
ficais presentes. Sendo assim, 0 estudo se baseou nos horérios disponibilizados pelo
aplicativo de mobilidade urbana Moovit.

O aplicativo permite que a populacgéo tenha acesso aos itinerarios das linhas,
0s horérios de chegada e partida, bem como a localizacdo das esta¢Bes. De acordo com o
aplicativo, esses dados sao fornecidos pela agéncia de transporte ou empresas operadoras,
coletados de fontes pablicas oficiais ou pela comunidade do préprio aplicativo, chamada
de Mooviter, que voluntariamente mapeiam informag@es do transporte pablico onde elas
ndo estdo facilmente disponiveis. Dessa forma, o aplicativo combina dados das
operadoras e entidades com a participacdo da comunidade de usuarios para disponibilizar

informacodes de transporte em tempo real.
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O Terminal Rodoviario analisado nesse estudo de caso € dividido em dois
terminais: A e B. Ambos estdo localizados na Avenida Perimetral, contiguos ao terceiro
portdo da Universidade Federal do Para (UFPA). O terminal A corresponde ao lado
direito do portdo, tendo como referéncia o sentido de saida da Universidade, e 0 B
corresponde ao lado esquerdo como mostrado na Figura 9.

iura 9 — Localizacdo dos terminais A e B.

pae familia
Fite familias

yyyyyyy

Das 6 linhas que operam no Terminal A, 4 linhas de énibus ttm o mesmo
como ponto inicial da viagem: UFPA — Icoaraci (305), UFPA — Tamoios (320), UFPA —
Cidade Nova Via Una (321), UFPA — Alcindo Cacela / José Malcher (417). Ja as linhas
Pratinha — UFPA (643), UFPA — Tapana (860) e Curugamba — UFPA (999) ndo tem como
origem o terminal, porém transitam pelo mesmo para embarque e desembarque de
passageiros. No Terminal A, 6 empresas operam as linhas: Transurb, Viacdo Guajara,
Viacdo Rio Guama, Transportes Canada, Transportes Nova Marambaia e Viacdo Forte.
Linhas como 305 e 860 sdo administradas por mais de uma empresa, conforme indicado

na Tabela 2.
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Tabela 2 — Tabela das linhas e empresas operadoras no Terminal A.
UFPA — Terminal A

Linhas de énibus Empresas
305 UFPA - Icoaraci Transurb | Viagdo Guajara | Viagdo Rio Guama
320 UFPA - Tamoios Transurb
321 UFPA - Cidade Nova (Via Una) Viacdo Guajara | Transurb
417 UFPA - A. Cacela/ J. Malcher Transportes Canada
643 Pratinha - UFPA Transportes Nova Marambaia
860 UFPA - Tapand Transportes Nova Marambaia | Viagdo Guajara
999 Curugamba - UFPA Viagdo Forte

Das 14 linhas que operam no Terminal B, 12 linhas tém como origem o
mesmo: Cremacdo — Estrada Nova (113), Cremacgdo — Alcindo Cacela (114), UFPA —
Pedreira (306), UFPA — Padre Eutiquio (307), UFPA — Alcindo Cacela (308), UFPA —
Ver o Peso (309), UFPA — Presidente Vargas (310), Guama — Conselheiro (311), Guaméa
— Montepio (312), UFPA — Centro Histdrico (315), Guaméa — Presidente Vargas (316) e
Guama — Patio Belém (317). As linhas Satélite — UFPA (768) e Marituba — UFPA (914)
tem o terminal apenas como ponto de parada intermediario da viagem. As linhas sdo
administradas por 4 empresas e assim como no Terminal A, algumas sdo operadas por
mais de uma empresa, como pode ser observado na Tabela 3.

Tabela 3 — Tabela das linhas e empresas operadoras no Terminal B.
UFPA — Terminal B

Linhas de énibus Empresas
113 Cremacdo - Estrada Nova Viagdo Guajara
114 Cremagdo - Alcindo Cacela Viagdo Guajara
306 UFPA - Pedreira Viacdo Guajaré
307 UFPA - Padre Eutiquio Viacdo Guajara
308 UFPA - Alcindo Cacela Viagdo Guajara
309 UFPA - Ver o Peso Viagdo Guajara
310 UFPA - Presidente Vargas Viacdo Guajara
311 Guamé4 - Conselheiro Viacdo Rio Guamé
312 Guama - Montepio Viacdo Rio Guamé
315 UFPA - Centro Histérico Viacdo Guajara
316 Guama - Pres. Vargas Viacdo Rio Guamé
317 Guamé4 - Pétio Belém Viacdo Rio Guama
768 Satélite - UFPA Viagdo Rio Guama | Belém Rio
914 Marituba - UFPA Viacdo Guajaré | Vialoc
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3.2 DESCRICAO DO METODO

Para se alcangar 0s objetivos desse trabalho seguiu-se um método cujas etapas
estdo indicadas na Figura 10. As etapas de obtencdo de informacdes preliminares, coleta

de dados em campo e tratamento de dados serdo descritas a seguir.

Figura 10 — Etapas do Trabalho
| OBTENCAO DE |

INFORMACOES
PRELIMINARES

+ldentificagdo das linhas que
operam no terminal, extensdo e
horérios programados.

N
/ \

COLETA DE
DADOS EM
CAMPO

Verificagdo do ndmero de
viagens reais que partem do

‘ terminal.
s~ < Tabulagdo dos dados para
TRATAMENTO | realizacdo do calculo da
> DOS DADOS reducéo percentual da
frota e correlacéo linear de

N/ Person.

a) Obtengdo de Informagdes preliminares:

Inicialmente, a partir dos itinerarios das linhas disponibilizado pela SeMOB,
foi realizada no Google Earth a medicdo da extensdo aproximada em quildmetros (Km)
de cada uma das linhas que operam nos terminais A e B, listadas na Tabela 4 e Tabela 5,
respectivamente. Em seguida, por meio das informagdes disponiveis no aplicativo
Moovit, foram estruturadas tabelas, presente nos Apéndices do trabalho, referentes aos

horéarios programados de saida e passagem pelos terminais das linhas analisadas.

Tabela 4 — Extensao das linhas no Terminal A.
UFPA — Terminal A

Linhas de énibus Extensdo

305 UFPA - Icoaraci 59,7km

320 UFPA - Tamoios 34,2km

321 UFPA - Cidade Nova (Via Una) 50,1km
417 UFPA - A. Cacela/ J. Malcher 29,8km
643 Pratinha - UFPA 24,9km

860 UFPA - Tapana 52,3km

999 Curugambé - UFPA 24,4km
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Tabela 5 — Extensao das linhas no Terminal B.
UFPA — Terminal B

Linhas de 6nibus Extensédo
113 Cremacdo - Estrada Nova 20,3km
114 Cremacdo - Alcindo Cacela 20,7km
306 UFPA - Pedreira 24,1km
307 UFPA - Padre Eutiquio 18,2km
308 UFPA - Alcindo Cacela 18,8km
309 UFPA - Ver o Peso 18,1km
310 UFPA - Presidente Vargas 19,2km
311 Guama - Conselheiro 14,8km
312 Guama - Montepio 22,9km
315 UFPA - Centro Historico 15,1km
316 Guama - Pres. Vargas 20,3km
317 Guama - Pétio Belém 18,2km
768 Satelite - UFPA 20,1km
914 Marituba - UFPA 25,3km

b) Coleta de dados em campo:

A coleta de dados em campo foi realizada nos meses de julho, agosto e
setembro de 2021, nos terminais, datas e horarios indicados na Tabela 6. A contagem de
veiculos que partiam dos terminais ocorreu por trés horas ininterruptas, sendo de 08:30h
até 11:30h pelo periodo da manhd e de 14:30h até 17:30h pelo periodo da tarde. Nos finais

de semanas a coletar ocorreu somente pelo periodo da manha.
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Tabela 6 — Cronograma da coleta de dados em campo.

Julho

Terminal  Dia da semana Data Turno Hora
A Terca 13/07/2021 Manha 08:30 - 11:30
B Quarta 14/07/2021 Tarde 14:30 - 17:30
A Quinta 15/07/2021 Tarde 14:30 - 17:30
B Sabado 17/07/2021 Manha 14:30 - 17:30

Agosto

Terminal  Dia da semana Data Turno Hora
B Terca 03/08/2021 Tarde 14:30 - 17:30
A Quarta 04/08/2021 Manha 08:30 - 11:30
B Quinta 05/08/2021 Manha 08:30 - 11:30
A Sabado 07/08/2021 Manha 08:30 - 11:30
B Domingo 08/08/2021 Manha 08:30 - 11:30
B Terca 24/08/2021 Manha 08:30 - 11:30
A Quarta 25/08/2021 Tarde 14:30-17:30
B Quinta 26/08/2021 Tarde 14:30-17:30
A Sébado 28/08/2021 Manha 08:30 - 11:30

Setembro

Terminal  Dia da semana Data Turno Hora
A Terca 07/09/2021 Tarde 14:30 - 17:30
B Quarta 08/09/2021 Manha 08:30 - 11:30
A Quinta 09/09/2021 Manha 08:30 - 11:30
B Sabado 11/09/2021 Manha 08:30 - 11:30
A Domingo 12/09/2021 Manha 08:30 - 11:30

A coleta de dados consistiu no simples registro do horério de saida dos
veiculos do terminal. Para tanto, foram utilizadas planilhas previamente elaboradas,
indicadas na Tabela 7, que ja continham os horarios previstos de saida de veiculos para

cada dia segundo o aplicativo Moovit.
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Tabela 7 — Planilha de horéarios do Terminal A de acordo com 0 Moovit para o dia
07/09/2021.

DATA: HORA:

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 07/09/2021 14:30 - 1730

Linhas de 6nibus - Terminal A

3(1i6a$§§A 32'I9a-m%li:02A C3i2dlz_adtleJ IEIE\';“a :.1C7:aclélljaF;AJ. Pfai\?nha 86.|Qa;pl;';éPA Cufuggzmbé
(Via Una) Malcher UFPA UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:45 14:39 14:38 14:40 14:35 14:30 14:42
15:10 14:51 14:52 14:55 15:06 15:30 15:03
15:35 15:03 15:06 15:08 15:42 16:30 15:39
16:00 15:13 15:20 15:20 16:18 17:30 16:15
16:25 15:23 15:34 15:30 16:48 16:45
16:50 15:33 15:48 15:40 17:18 17:15
17:15 15:43 16:02 15:50
15:53 16:13 16:00
16:03 16:24 16:08
16:13 16:35 16:16
16:23 16:46 16:24
16:33 16:57 16:32
16:43 17:08 16:40
16:53 17:19 16:48
17:03 17:30 16:56
17:13 17:04
17:23 17:12
17:20
17:28
P';':ti?jzs 17 15 19 6 4 6

c) Tratamento dos dados:
Com o numero de viagens coletados em campo, foi calculada a reducéo
percentual de viagens realizadas em relacdo ao nimero de viagens programadas segundo

Moovit, por meio da Equacéo 1:

N2 de viagens programadas — N2 de viagens reais (1)

Reducido % de viagens =
¢ % g N® de viagens programadas

Os percentuais de reducdo de viagens foram analisados de maneira
desagregada por linha, dia da semana, turno e més de coleta de dados; e de maneira
agregada, identificando a reducdo média total na area de estudo.

Posteriormente, por meio do coeficiente de correlagcdo de Pearson (r), foi

analisada a correlagéo entre a reducdo percentual de viagens e a extensao das linhas. O r
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de Pearson permite calcular o grau de relagéo entre as duas variaveis quantitativas e varia

entre -1 e 1. O coeficiente foi calculado no Excel por meio da Equagéo 2:

r

— Zi_l(xi—f)(%'_y) (2)
JZ?_l<xi—f)2 ST (vi-9)?

Em que:

X média da amostra para a primeira variavel;
y  média da amostra para a segunda variavel,
n

ndmero de linhas.

Quando o coeficiente de correlacdo se aproxima de 1, h&d uma relacéo linear
positiva, as duas varidveis tendem a aumentar em conjunto. Quando o coeficiente se
aproxima de -1, ha uma relacdo linear negativa, logo, as duas varidveis sdo inversamente
proporcionais. Um coeficiente de correlagdo proximo de zero indica que ndo ha relagdo
entre as duas variaveis, e quanto mais eles se aproximam dos extremos 1 e -1, mais forte

é a relacdo, conforme a Tabela 8.

Tabela 8 — Classificacdo da correlacdo em funcgéo do valor de r.
Coeficiente da correlacéo (r)

Classificacao

Negativos Positivos

Muito baixa 0,0a-0,1 00<0,1
Baixa -0,1a-0,3 0,1<0,3
Moderada -0,3>-0,5 0,3<0,5
Alta -0,56>-0,7 0,5<0,7
Muito alta -0,7>-09 0,7<0,9
Quase perfeita -0,9>-1,0 09<1,0

Fonte: Hopkins, 2000. (Adaptado)
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4 APRESENTACAO E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Neste capitulo estdo expostos e discutidos os principais resultados referentes
a reducdo da oferta de viagens das linhas que operam nos terminais da UFPA. Os
resultados registrados destacaram a reducéo individual de cada uma das 21 linhas da area,
os dias e turnos com maiores e menores redugdes, a variagdo mensal na reducdo no
decorrer da pesquisa, a reducdo média geral de viagens, confrontada com a média
nacional registrada por Organizacdes do setor e a verificacdo de uma possivel correlacao
entre a extensao percorrida pelas linhas e a reducdo no nimero de viagens registrada. No

final s&o ressaltadas as consideraces finais e informadas as limitagdes da pesquisa.

4.1 PERCENTUAL DE REDUCAO DE OFERTA

A partir dos dados coletados em campo, a reducdo de oferta foi analisada
inicialmente de maneira desagregada por linha de Onibus, tipo de dia, turno e més de
coleta de dados. Em seguida, os dados foram agrupados para identificar o percentual de
reducdo geral de viagens por TPC nos terminais da UFPA. Em virtude do excesso de

tabelas geradas na pesquisa em campo, as mesmas seguem completas no Apéndice S.

4.1.1  Percentual de reducdo de oferta por linha

Por questdo de objetividade e fluidez do texto, sera detalhado o resultado de
uma Unica linha, 114, uma vez que os procedimentos adotados na analise da mesma sdo
iguais aos adotados para as demais linhas, conforme Apéndice S.

A linha 114 — Cremacdo / Alcindo Cacela foi analisada durante 9 dias e

apresentou uma reducdo percentual de 40,6%, conforme a Tabela 9.

Tabela 9 — Percentual de reducéo da Linha 114.
N° de viagens

114 - Cremacéo / Alcindo Cacela Reducéo %

Moovit Campo

Tarde Quarta 14/07/2021 20 7 65,0%
Manha Séabado 17/07/2021 14 8 42,9%
Tarde Terca 03/08/2021 20 7 65,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 16 12 25,0%
Manha Domingo 08/08/2021 14 6 57,1%
Manha Terca 24/08/2021 16 14 12,5%
Tarde Quinta 26/08/2021 20 9 55,0%
Manha Quarta 08/09/2021 16 16 0,0%
Manha Séabado 11/09/2021 14 10 28,6%

Total de viagens 150 89 40,6%
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A (ltima coluna da Tabela 9, referente ao percentual de reducéo de cada dia,
foi calculada por meio da Equacgdo 1, considerando o nimero de viagens programadas

para o dia analisado segundo o Moovit e 0 nimero viagens reais registradas em campo.

N?de viagens programadas—N2? de viagens reais

R ao 9 jagens = 1
edugao % de vi gens N¢ de viagens programadas ( )

20—-7
20

Reducao % de viagens =

Redugdo % de viagens = 0,65 = 65,00%

Em seguida, foi somado o total de viagens estimadas e reais, para efetuar o

mesmo calculo e identificar a reducdo geral da linha, conforme Equacéo 1.

N?de viagens programadas—N® de viagens reais

Reducao % de viagens = AT (1)
~ ) 150 — 89
Reducao % de viagens = TR

Redugdo % de viagens = 0,406 = 40,6%

Dessa forma, aplicando 0 mesmo método para as demais linhas, obteve-se a
consolidacdo dos resultados da reducdo percentual de cada linha, conforme a Tabela 10,
que lista em ordem decrescente a reducdo de oferta e em alguns casos o aumento na oferta

de viagens.
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Tabela 10 — Percentual de Reducéo por linha.

Linha Percentual da reducdo
320 73,0%
312 72,8%
999 72,3%
310 63,9%
643 58,5%
315 57,0%
308 55,8%
309 51,6%
317 48,8%
914 46,6%
417 44,3%
113 43,2%
114 40,7%
321 33,9%
307 26,1%
305 23,1%
306 15,1%
311 1,3%
316 Houve acréscimo de 0,6%
860 Houve acréscimo de 10,7%
768 Houve acréscimo de 13,6%

Das 21 linhas analisadas, 8 apresentaram reducgdes acima de 50%, 10 linhas
tiveram uma reducéo variando entre 1% e 50% e 3 linhas apresentaram um acréscimo em
relacdo ao nimero de viagens programadas.

As linhas mais criticas com reducdes superiores a 70% foram a UFPA —
Tamoios (320), Guama — Montepio (312) e Curucamba — UFPA (999), respectivamente.
Essas reduces de oferta foram proximas a maior queda na demanda de usuarios
registrada na regido durante a primeira onda da doenca em maio de 2020, conforme
mostra a Figura 7, do capitulo 2.

A expressiva redugdo na oferta de viagens das linhas 320 e 999 pode ser
justificada pela reducéo da demanda de passageiros pagantes, pois ao considerar a UFPA
como o ponto de maior demanda de ambas as linhas, observa-se uma reducgéo significativa
de usuarios nesse ponto, mediante a condigdo da Instituicdo Federal durante a realizacdo
do trabalho, com aulas presenciais ainda suspensas e servicos administrativos com
horarios reduzidos. A linha 312, ao atender os bairros Guama e Canudos, possui um

itineréario proximo as demais linhas que transitam pelos dois bairros, por isso é provavel
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uma menor demanda de usuarios e consequentemente maior reducéo de oferta de viagens,
mediante a distribuicdo de passageiros entre as linhas com rotas préximas entre si.

Linhas como Guaméa — Presidente Vargas (310), Pratinha — UFPA (643),
UFPA — Centro Histdrico (315), UFPA — Alcindo Cacela (308) e UFPA — Ver 0 peso
(309) também apresentaram reducdes superiores a 50%. Dessas cinco linhas apenas a 643
tem o tracado do tipo perimetral, ligando a UFPA ao bairro da Pratinha sem passar pelo
centro da capital. As demais linhas citadas anteriormente tém o perfil radial e tem rotas
préximas entre si, que ligam a UFPA aos bairros centrais de Belém. Por serem linhas
relativamente dependentes da UFPA, a reducédo expressiva na oferta de viagens observada
nessas 5 linhas pode ser justificada pela queda nas atividades da Universidade, que afeta
a demanda de usudrios no proprio terminal.

As linhas Guama — Patio Belém (317), Marituba — UFPA (914), UFPA —
Alcindo Cacela / José Malcher (417), Cremacdo — Estrada Nova (113), Cremacdo —
Alcindo Cacela (114) e UFPA — Cidade Nova (321) tiveram uma reducdo inferior a 50%,
porém ainda superiores a reducdo da demanda na regido registrada pela Associagdo
Nacional das Empresas de Transportes Urbano (NTU), que foi de 20%. Isso demonstra a
forte dependéncia dessas linhas em relacdo a demanda que a universidade produz com
suas atividades regulares, sem pandemia.

As reducdes de oferta registradas nas linhas UFPA — Padre Eutiquio (26,1%),
UFPA — Icoaraci (23,1%) e UFPA — Pedreira (15,1%) foram as que mais se aproximaram
da reducdo de oferta média de 20%, registrada pela NTU em Belém. A linha Guama —
Conselheiro (311) teve uma reducdo pequena, de 1,6%, refletindo a eficiéncia e o bom
planejamento da linha.

As linhas Guama — Presidente Vargas (316), UFPA — Tapana (860) e Satélite
— UFPA (768) tiveram um acréscimo no numero de viagens em 0,6% 10,7% e 13,6%,
respectivamente. Provavelmente as trés linhas em questdo ndo apresentaram um
desequilibrio expressivo entre a demanda e oferta. Dessa forma, 0 nimero de passageiros
que deixaram de utilizar as linhas ndo foi significativo ao ponto de afetar o nimero de
viagens ofertadas pelas linhas.

Em relacéo a linha 316, por se tratar de uma linha praticamente independente
a UFPA, acredita-se que esse acréscimo ocorreu por se tratar de uma linha radial de
demanda relativamente expressiva, pois liga o bairro mais populoso da cidade (Guama)
ao centro comercial de Belém.
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O aumento no numero de viagens da linha 860, provavelmente se deu em
razdo do seu itinerério extenso (52,3Km) e das poucas viagens previstas. Nesse sentido,
em fungéo do tempo que a linha demora para percorrer uma viagem completa, a pouca
oferta ou reducdo da mesma se tonaria inviavel, uma vez que o usuario ficaria submetido
a longos periodos de espera nos pontos de parada da linha.

No aplicativo Moovit, a linha 768 apresentava 4 variantes com rotas
diferentes: Satélite — UFPA; Satélite — UFPA (Expresso); Satélite — UFPA (Via Maguari)
e Satélite — UFPA (Via Maguari) Expresso. Entretanto, durante a coleta de dados em
campo, observou-se a unificacdo dos percursos na variante Satélite — UFPA. Segundo os
fiscais das empresas que operam a linha, essa unificacdo se deu em razdo da pouca
demanda das variantes excluidas em funcdo da que continua em circulagcdo. O aumento
no numero de viagens ofertadas na linha se deu provavelmente em razdo dessa unificacao
e consequente redistribuicdo da frota em um Gnico percurso.

A maioria das linhas analisadas tiveram uma reducdo na oferta superior a
reducdo da demanda registrada pela NTU(25-30%) e SETRANSBEL (47%) no cenario
pandémico para Belém. Entretanto, deve-se levar em consideracdo o fato de que a NTU
e SETRANSBEL tratam os dados de toda a cidade e a pesquisa em questdo tratou apenas
0s dados das linhas de 6nibus que atendem a UFPA.

Esse cenério de crise e desequilibrio além de sinalizar a fragilidade do atual
modelo de remuneracdo do Sistema, compromete consideravelmente a qualidade e
eficiéncia do servico prestado, uma vez que esse desequilibrio além de potencializar
cenarios de aglomeracGes no interior dos coletivos, aumenta o tempo de espera dos

usuarios nos pontos de parada.

4.1.2  Percentual de reducao de oferta por tipo de dia.

Em relacéo a reducéo de oferta por tipo de dia, tomando como base os dados
completos disponiveis no Apéndice S e considerando que nos finais de semana a coleta
de dados ocorreu somente pela manha, para elaborar a Tabela 11, foram considerados
somente os dados referentes ao turno da manha dos dias Uteis.

Nos dias Uteis houve menor percentual de reducdo (29,5%). Nos sabados, o
percentual de reducdo de viagens foi superior (39,1%). Entretanto, o percentual de
reducdo de viagens aos domingos (51,6%) foi significativamente superior,
comprometendo mais da metade das viagens previstas para o dia.
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Tabela 11 — Percentual de Reducdo por tipo de dia analisado.

. . Total de viagens Total de viagens Percentual de
Tipo de dia . . ~
previstas realizadas reducéo
Uteis (manha) 809 570 29,5%
Sébados 612 373 39,1%
Domingos e feriados 320 155 51,6%

Ao considerar os finais de semana e feriados dias de descanso para a maioria
das atividades econdmicas, a queda na demanda reflete essa maior redugéo na oferta
durantes esses dias. Essa reducdo demonstra que as empresas estdo rodando muito pouco,
principalmente nos domingos e feriados, como forma de reduzir os prejuizos do setor
oriundos da reducdo de passageiros em razdo da pandemia. Essa forma de compensacéo
é extremamente prejudicial para os passageiros que precisam do modal para se deslocar
e ter acesso a servigos basico como saude e alimentacdo, independente do tipo de dia.

4.1.3  Percentual de Reducdo de oferta por turno.

Em relacdo a reducdo de oferta por turno, para obter a Tabela 12 foi
considerado os dados completos do Apéndice S e no periodo da manhd, apenas os dados
dos dias Uteis, uma vez que nos finais de semanas nao foram coletados dados no turno da
tarde. A partir das informac0es registradas na Tabela 12, houve uma reducéo no turno da

tarde superior & do turno da manh@, variando aproximadamente 15%.

Tabela 12 — Percentual de Reducdo por turno analisado.

. . Total de viagens Total de viagens Percentual de
Tipo de dia . . ~
previstas realizadas reducdo
Manha 809 570 29,5%
Tarde 1358 761 44,0%

Partindo do pressuposto de que ndo ha uma fiscalizacdo rigorosa por parte da
prefeitura quanto ao cumprimento do nimero de viagens e de que as empresas ndo vao
ofertar viagens que sejam muito deficitarias, infere-se que ha& maior demanda de
passageiros no turno da manha do que no turno da tarde.

As possiveis explicagdes que justificam essa reducdo expressiva na oferta
pelo periodo da tarde em relacdo a manha estdo relacionadas aos fatores “atividades na
UFPA” (atividades na Universidade estarem sendo realizadas majoritariamente pelo
periodo da manhd) e “clima” (maiores concentracdes de chuvas pelo periodo da tarde,

sendo um fator redutor na demanda de deslocamentos).
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4.1.4  Percentual de reducdo de oferta por més de coleta de dados

Em relacdo ao més e tomando por base os dados completos disponiveis no
Apéndice S, foi registrado um aumento na oferta de transportes ao longo do tempo,
traduzido por uma queda da reducédo na oferta no decorrer da pesquisa, conforme a Tabela
13. A queda gradativa na reducéo de oferta entre os meses de julho, agosto e setembro,
deve ter refletido a recuperacdo gradativa da demanda em funcdo da estabilizagéo do
bandeiramento na cidade, que de julho até o fim da coleta de dados em campo, no més de
setembro, estabilizou-se na bandeira verde, indicando baixo risco de contaminacdo na

area, conforme Tabela 1, do capitulo 2.

Tabela 13 — Percentual de Reducdo por més analisado.

Més de coleta de Total de viagens Total de viagens Percentual de
dados previstas realizadas reducéo
Julho 706 403 42,9%

Agosto 1618 980 39,4%
Setembro 701 451 35,6%

4.1.5  Percentual de reducdo de oferta geral, dados agrupados

A partir dos dados completos disponiveis no Apéndice S, foi possivel
determinar que o total de viagens programadas nos dois lados do terminal foi 3.025 e que
o total de viagens realizadas foi de apenas 1.834, registrando um percentual de redugéo
de 39,4%. Esse percentual foi superior & media nacional identificada na Figura 6 pela
NTU, que foi de 27,5% e superior a registrada em Belém (20%).

A média de reducdo da oferta identificada no trabalho se assemelhou a
registrada em Boa Vista — RR (40%). Nos demais estados do Norte que informaram suas
reducdes, a identificada nesta pesquisa de 39,4% so ficou acima da registrada em Palmas
— TO (10%). No Nordeste as reducbes na oferta foram inferiores, com excecdo de
Teresina — Pl (76%). Entretanto a capital piauiense e a capital paraense se assemelham

no fato de apresentarem uma reducdo na oferta superior a reducédo da demanda.
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42  CORRELACAO ENTRE O PERCENTUAL DE REDUCAO DE OFERTA
GERAL E A EXTENSAO DAS LINHAS.

A partir da reducdo percentual de cada linha e a extensdo das mesmas, foi
elaborada a Tabela 14, desconsiderando as linhas que registraram um acréscimo no

namero de viagens.

Tabela 14 — Extensdo e Percentual da reducdo de oferta.

Linha Extensao (Km) Percentual da reducéo de oferta
320 34,2 73,0%
312 22,9 72,8%
999 24,4 72,3%
310 19,2 63,9%
643 24,9 58,5%
315 15,1 57,0%
308 18,8 55,8%
309 18,1 51,6%
317 18,2 48,8%
914 25,3 46,6%
417 29,8 44,3%
113 20,3 43,2%
114 20,7 40,7%
321 50,1 33,9%
307 18,2 26,1%
305 59,7 23,1%
306 24,1 15,1%
311 14,8 1,3%

Em seguida, a partir dos dados da Tabela 14, com o auxilio do Excel, foi
registrado um coeficiente de Pearson (r) igual a -0,15, representando uma correlacao
baixa entre a extensdo percorrida pelas linhas e a reducdo na oferta de viagens. Dessa
forma, o indicio de que quanto maior a extensdo da linha, menor serd o percentual de
reducdo se mostrou fraco. O Gréfico de dispersao (Figura 11), plotado a partir dos dados
da Tabela 14, comprova a pouca forca do coeficiente r encontrado mediante ao

espalhamento pouco linear dos pontos no plano.
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Figura 11 — Grafico de dispersdo entre Extensao e Reducédo na Oferta.
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No Grafico da Figura 11, pode- se observar que os pontos referentes as linhas
com maiores extensdes (a direita do grafico) se distanciaram mais dos demais pontos e
da linha de tendéncia, comportando-se como outliers. Dessa forma, as linhas que
apresentaram essas extensdes elevadas (321 e 305), foram desconsideradas e foi gerado
um novo gréafico de disperséo a partir dos dados da Tabela 15, onde os outliers foram

excluidos da analise.

Tabela 15 — Extensdo e Percentual da reducgéo de oferta desconsiderando os outliers.

Linha Extensdo (Km) Percentual da reducéo de oferta
320 34,2 73,0%
312 22,9 72,8%
999 24,4 72,3%
310 19,2 63,9%
643 249 58,5%
315 15,1 57,0%
308 18,8 55,8%
309 18,1 51,6%
317 18,2 48,8%
914 25,3 46,6%
417 29,8 44,3%
113 20,3 43,2%
114 20,7 40,7%
307 18,2 26,1%
306 24,1 15,1%
311 14,8 1,3%
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Figura 12 — Grafico de dispersdo desconsiderando os outliers.
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Ao desconsiderar os outliers, a partir dos dados da Tabela 15, o coeficiente
de Pearson foi novamente calculado e identificado um valor agora positivo de r = 0,38.
De acordo com a Tabela 8, do capitulo 3, esse valor corresponde a uma correlacao
moderada, ou seja, hd uma tendéncia de que quanto maior a extensdo da linha, maior sera
o0 percentual de reducdo de viagens, para linhas entre 15Km e 34Km de extenséo. Este
resultado é interessante pois, em tese, quanto maior a quilometragem a ser percorrida pela
linha, maiores sdo os custos de transporte. Assim, a reducdo mais expressiva de oferta nas
linhas longas constitui uma estratégia das empresas operadoras para equilibrar seus fluxos
de caixa, em face da demanda reduzida.

4.3 CONSIDERACOES FINAIS

A partir dos resultados encontrados neste estudo de caso, pode-se inferir que
de modo geral a reducdo na oferta de viagens foi superior a média nacional e superior a
registrada pela a NTU na capital. Esses resultados refletem diretamente o impacto da
gueda na demanda de usuarios e a fragilidade econémica do Transporte Publico da regido,
onde a sustentabilidade do sistema esta atrelada a tarifa paga pelos passageiros.

Nesse sentido, esse desequilibrio entre a demanda de passageiros pagantes e
a oferta de viagens além de comprometer a qualidade do servigco prestado, ao expor
usuarios e funcionarios a lotacGes que contrariam os protocolos de seguranca inerentes a
pandemia e esperas excessivas, compromete também a sustentabilidade do proprio

sistema ao se tornar menos atrativo para as pessoas que podem custear um transporte
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particular. Esse cenario, onde o TPC ndo consegue atender de forma satisfatoria as
necessidades dos usudrios, impacta negativamente a boa mobilidade nos centros urbanos
em diversos aspectos, como: aumento da poluicdo e engarrafamentos, uma vez que mais
automoveis particulares tendem a ocupar as vias, transportando um volume menor de
passageiros, além do aumento da tarifa do transporte publico repassado diretamente aos
usuarios que ainda dependem do sistema.

Entretanto, apesar do cenério de crise, com reducgdes expressivas na oferta, a
pesquisa mostrou uma tendéncia de recuperacdo gradativa mediante a queda na reducao
da oferta de transporte entre julho e setembro. Com o avan¢o acelerado da vacinacao,
maior flexibilizacdo das medidas restritivas de circulacdo e, consequentemente, gradual
retorno das atividades presenciais, essa tendéncia positiva, alinhada a uma anéalise
cautelosa do atual modelo de subsidios do sistema, além de contribuir para
sustentabilidade do sistema, pode afetar positivamente a mobilidade urbana e a qualidade
vida nos centros urbanos.

O desenvolvimento deste trabalho teve algumas limitagfes em relacdo: (i) a
referéncias bibliogréficas, por ser um assunto recente e que se encontra em evolucao
durante o desenvolvimento do trabalho; (ii) ao nimero de dados coletados, em razéo do
curto periodo em que foi realizada a pesquisa e haver apenas um pesquisador para coletar
os dados em campo e; (iii) a falta de informacdes das demandas de passageiros cada linha,

por ser uma informacéo de dominio de empresas privadas que operam o sistema.
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5 CONCLUSAO

Em um cenério onde o distanciamento social ainda é a principal medida para
conter o contagio da doenca enquanto toda a populagdo ndo é vacinada, a lotacdo
observada no sistema de transporte pablico coletivo, além de tornar o ambiente um foco
de disseminacéo de infeccdes, contraria todas as recomendacfes sanitarias vigentes no
contexto de pandemia.

Desse modo, este trabalho dedicou-se a investigar o cenario local da redugédo
da oferta de viagens do principal transporte publico da capital em razdo da pandemia, no
Terminal Rodoviario da UFPA, identificando a reducéo por linhas de énibus, tipo de dia,
turno, més, de maneira geral e se havia alguma correlagéo entre a reducdo na oferta de
viagens e a extensdo percorridas pelas linhas.

Analisando os resultados de modo desagregado e agrupado o presente
trabalho atingiu seu objetivo, registrando que:

— A linha com maior reducdo de viagens foi a UFPA — Tamoios (320),

enquanto que a linha em que houve a menor reducdo foi a Guama —

Conselheiro (311);

— As linhas Guamé — Presidenta Vargas (316), UFPA — (860) e Satélite —

UFPA (768) tiveram um acréscimo no numero de viagens em 0,6% 10,7% e

13,6%, respectivamente.

— O tipo de dia com maior reducdo de viagens foi “domingo e feriados”

enquanto que o tipo de dia em que houve menos redugao foi “dias uteis”;

— Em relacdo ao turno, foi registrada uma maior reducao no periodo da tarde

em relacdo ao periodo da manha;

— Com os dados agrupados de todas as linhas que operam no terminal da

UFPA, a reducdo média de oferta de transporte publico foi 39,4%;

— Houve correlacdo linear positiva moderada entre a extensdo da linha e o

percentual de reducdo de viagens.

A expressiva reducdo na oferta registrada no trabalho compromete
significativamente a qualidade do servigo prestado, pois submete o usuario a maiores
tempos de espera e a lotagdes desconfortaveis durante a viagem. Esse cenario é
extremamente prejudicial para a qualidade de vida da populacdo e para sustentabilidade

do proprio sistema. Dessa forma, a compensacdo do desequilibrio entre os custos e
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receitas das operadoras por meio dessa reducéo na oferta, além de afugentar os usuarios
insatisfeitos com o servigco, compromete o futuro do sistema p6s pandemia.

Esta pesquisa pode vir a subsidiar intervengdes necessarias por parte do poder
publico em relagdo a: (i) um novo marco legal que respalde e organize responsabilidades
e direitos na gestdo e operacdo do TPC no pais e; (ii) a uma mudanca no modelo de
remuneracao do sistema, de modo que 0s servicos prestados atendam as necessidades dos
usuarios de maneira satisfatoria e fomente a competitividade do modal em relacdo ao
transporte motorizado individual.

Por fim, para a continuidade dessa linha de pesquisa, sugerem-se as seguintes
acOes: maior coleta de dados para compor um universo amostral mais significativo; fazer
andlises considerando os trés turnos (manha, tarde e noite); tentar obter dados sobre a
demanda especifica de cada linha analisada, possibilitando o confronto entre demanda e
oferta, e; obter a quantidade de viagens previstas a partir de dados oficiais da SEMOB ao

invés de pelo aplicativo Moovit.
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APENDICE A - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 13/07/2021.

N° de
Partidas

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

305 - UFPA
Icoaraci

320 - UFPA
Tamoios

Linhas de 6nibus - Terminal A

DATA:

HORA:
13/07/2021 08:30 - 11:30

08:36
08:49
09:02
09:15
09:28
09:41
09:54
10:07
10:20
10:33
10:46
10:59
11:12
11:25

08:55
09:16
09:30
09:41
10:00
10:12
10:27
10:36
10:46
11:00

08:30
08:36
08:42
08:48
08:54
09:00
09:05
09:10
09:15
09:20
09:25
09:30
09:35
09:40
09:45
09:50
09:55
10:00
10:05
10:10
10:15
10:17
10:20
10:28
10:32
10:43
10:56
11:22

08:32
08:42
08:57
09:20
09:50
10:06
10:30
10:57
11:21

S Uren HTUTPA sis-prainna w0 uren (S0
(Via Una) Malcher apana a UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:30 08:43 08:35 08:31 08:32 08:31 09:28 08:54 08:35 08:23
08:40 08:48 08:43 08:43 08:53 09:26 09:53 09:16 08:45 09:37
08:50 09:00 08:51 08:55 09:14 10:13 10:25 08:55 10:03
09:10 09:10 08:59 09:06 09:35 11:18 11:20 09:05 10:42
09:20 09:20 09:07 09:18 09:56 09:15
09:30 09:25 09:15 09:32 10:18 09:27
09:40 09:36 09:23 09:51 10:39 09:39
09:50 09:45 09:31 10:03 10:59 09:51
10:00 09:53 09:39 10:14 11:23 10:02
10:10 10:00 09:47 10:27 10:12
10:20 10:07 09:55 10:40 10:23
10:30 10:14 10:05 10:50 10:33
10:40 10:30 10:15 11:02 10:42
10:50 10:38 10:25 11:12 10:52
11:00 10:47 10:35 11:24 11:02
11:10 11:17 10:45 11:14
11:30 11:27 10:55 11:26
11:05
11:15
11:25
17 17 20 15 9 4 2 4 17 4

14

10

28

54



APENDICE B - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 15/07/2021.

DATA: HORA:

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 15/07/2021  14:30 - 1730

Linhas de 6nibus - Terminal A

321 - UFPA 417 - UFPA 643 - 999 -
3%(;;55'6‘ 32‘I9a-mL(JJ|i:oZA Cidade Nova A. Cacela/J. Pratinha 86%; l;'r:]gA Curugambé
(ViaUna)  Malcher UFPA P UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:40 14:30 14:30 14:40 14:36 17:30 14:32 14:37 14:44 14:50 16:01 14:30 14:32 16:37
14:53 14:35 14:36 14:55 14:48 14:44 14:40 14:51 15:06 15:20 16:22 15:30 14:42
15:06 14:38 14:42 15:15 15:00 14:57 14:48 15:00 15:36 16:20 16:43 15:55 14:52

15:19 14:53 14:48 15:42 15:10 15:13 14:56 15:33 16:06 17:07 16:50 15:03
15:32 15:02 14:54 16:06 15:20 15:27 15:04 15:48 16:33 17:30 15:17
15:45 15:15 15:00 16:33 15:30 15:37 15:12 15:50 16:58 15:31
15:58 15:30 15:05 16:51 15:40 15:46 15:20 16:00 17:19 15:46
16:11 15:45 15:10 17:10 15:50 15:59 15:28 16:14 16:00
16:24 16:05 15:15 17:30 16:00 16:12 15:36 16:32 16:15
16:37 16:25 15:20 16:06 16:22 15:44 16:50 16:27
16:50 16:45 15:25 16:12 16:30 15:52 17:07 16:39
17:03 17:00 15:30 16:18 16:42 16:00 17:30 16:51
17:16 17:16 15:35 16:24 16:55 16:05 17:03
17:29 17:28 15:40 16:30 17:12 16:10 17:15

15:45 16:36 17:22 16:15 17:25

15:50 16:42 16:20

15:55 16:48 16:25

16:00 16:54 16:30

16:05 17:00 16:35

16:10 17:06 16:40

16:15 17:12 16:45

16:20 17:18 16:50

16:25 17:24 16:54

16:30 17:30 16:58

16:35 17:02

16:40 17:06

16:45 17:10

16:50 17:15

16:55 17:20

17:00 17:25

17:05 17:30

17:10

17:15

17:20

17:25

17:30

Ne° de
Partidas 14 14 36 9 24 15 31 12 7 4 3 5 15 1
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APENDICE C - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 04/08/2021.

DATA: HORA:

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 04/08/2021  08:30 - 11-30

Linhas de 6nibus - Terminal A

305-UFPA  320-UFPA  S2L-UFPA 417-UFPAA. o130 bratinha 860 - UFPA 999-
Icoaraci Tamoios C'd&.lde Nova  Cacela/J. UFPA Tapand Curugamba
(Via Una) Malcher UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

08:36 08:50 08:30 08:30 08:30 08:30 08:35 08:36 08:32 08:33 09:28 09:05 08:35 08:42
08:49 09:01 08:36 08:55 08:40 08:47 08:43 08:47 0853 09:42 09:53 10:00 08:45 09:07

09:02 09:17 08:42 09:11 0850 09:31 08:51 09:02 09:14 10:28 10:28 08:55 10:04
09:15 09:20 08:48 09:28 09:10 09:42 08:59 09:12 09:35 11:19 09:05 10:28
09:28 09:27 08:54 09:50 09:20 09:49 09:07 09:28 09:56 09:15 11:02
09:41 09:37 09:00 10:12 09:30 10:00 09:15 09:44 10:18 09:27 11:26
09:54 09:40 09:05 10:20 09:40 10:02 09:23 09:57 10:39 09:39 11:30
10:07 09:56 09:10 10:35 09:50 10:10 09:31 10:09 10:59 09:51
10:20 10:05 09:15 11:12 10:00 10:22 09:39 10:19 11:23 10:02
10:33  10:19 09:20 10:10 10:38 09:47 10:33 10:12
10:46 10:46 09:25 10:20 10:48 09:55 10:45 10:23
10:59 11:09 09:30 10:30 11:00 10:05 10:56 10:33
11:12  11:27 09:35 10:40 11:07 10:15 11:09 10:42
11:25 09:40 10:50 11:11 10:25 11:19 10:52
09:45 11:00 11:28 10:35 11:30 11:02
09:50 11:10 10:45 11:14
09:55 11:30 10:55 11:26
10:00 11:05
10:05 11:15
10:10 11:25
10:15
10:17
10:20
10:28
10:32
10:43
10:56
11:22
N° de
Partidas 14 13 28 9 17 15 20 15 9 4 2 3 17 7

56



APENDICE D - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 07/08/2021.

DATA: HORA:

Horaério de saida segundo o Moovit e em campo 07/08/2021 08:30 - 11-30
Linhas de 6nibus - Terminal A

305-UFPA. 320- UFPA CloadoNova A Cacdla /0.3 P12 860- UFPA o
(Via Una) Malcher UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:43 08:30 08:30 08:47 08:30 08:38 08:30 08:30 08:48 08:42 08:30 08:35 08:39 08:54
09:00 08:44 08:39 09:11 08:32 08:46 08:40 08:48 09:18 10:21 09:30 09:43 08:51 09:35

09:17 09:19 08:48 09:27 08:41 09:27 08:50 09:03 09:48 10:30 10:53 09:03 09:57
09:34 09:34 08:57 10:06 08:50 10:12 09:00 09:36 10:15 11:30 09:15 10:26
09:51 09:54 09:06 10:41 08:59 10:27 09:10 09:52 10:40 09:30 11:12
10:08 10:50 09:13 11:10 09:08 10:45 09:20 10:10 11:05 09:45
10:25 11:30 09:20 11:26 09:17 10:46 09:30 10:30 10:00
10:42 09:27 09:26 10:56 09:40 10:47 10:12
10:59 09:34 09:35 11:05 09:50 11:05 10:25
11:16 09:41 09:44 11:30 10:00 11:20 10:37
09:48 09:53 10:10 11:30 10:50
09:55 10:02 10:20 11:02
10:02 10:11 10:30 11:17
10:09 10:20 10:40
10:16 10:32 10:50
10:23 10:44 11:00
10:30 10:56 11:10
10:37 11:08 11:20
10:44 11:20 11:30
10:51 11:29
10:58
11:05
11:12
11:19
11:26
N° de
Partidas 10 7 25 7 20 10 19 11 6 2 4 3 13 5

57



APENDICE E - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 25/08/2021.

N° de
Partidas

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

305 - UFPA
Icoaraci

320 - UFPA
Tamoios

Linhas de 6nibus - Terminal A

(Via Una)

DATA:

HORA:

25/08/2021 14:30 - 17:30

14:40
14:53
15:06
15:19
15:32
15:45
15:58
16:11
16:24
16:37
16:50
17:03
17:16
17:29

14:30
14:50
15:04
15:31
15:51
16:16
16:30
16:50
17:30
17:30

14:30 14:31 14:36

14:36
14:42
14:48
14:54
15:00
15:05
15:10
15:15
15:20
15:25
15:30
15:35
15:40
15:45
15:50
15:55
16:00
16:05
16:10
16:15
16:20
16:25
16:30
16:35
16:40
16:45
16:50
16:55
17:00
17:05
17:10
17:15
17:20
17:25
17:30

15:00
15:20
15:35
15:51
16:06
16:46
17:30

14:48
15:00
15:10
15:20
15:30
15:40
15:50
16:00
16:06
16:12
16:18
16:24
16:30
16:36
16:42
16:48
16:54
17:00
17:06
17:12
17:18
17:24
17:30

C3i2d1adtleJ Eséa :.1C7:aclélle;AJ. Pfai?nha 86%; UF?A Curguggzmbé
Malcher UFPA pand UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:30 14:32 14:31 14:44 15:.05 16:01 14:30 14:32 14:43
14:45 14:40 14:41 15:06 15:36 16:22 14:50 14:42 16:43
15:59 14:48 14:53 15:36 16:20 16:43 15:44 14:52 17:.04
15:13 14:56 15:07 16:06 17:28 16:53 15:03
15:30 15:04 15:18 16:33 15:17
15:36 15:12 15:33 16:58 15:31
15:54 15:20 16:07 17:19 15:46
16:06 15:28 16:21 16:00
16:17 15:36 16:31 16:15
16:27 15:44 16:46 16:27
16:39 15:52 17:02 16:39
16:49 16:00 17:14 16:51
16:58 16:05 17:27 17:03
17:08 16:10 17:15
17:25 16:15 17:25
16:20
16:25
16:30
16:35
16:40
16:45
16:50
16:54
16:58
17:02
17:06
17:10
17:15
17:20
17:25
17:30
15 31 13 7 4 3 4 15 3

14

10

36

24

58



APENDICE F - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 28/08/2021.

DATA: HORA:

Horaério de saida segundo o Moovit e em campo 28/08/2021 08:30 - 11:30

Linhas de 6nibus - Terminal A

321 - UFPA 417 - UFPA 643 - 999 -
3%(;;55'6‘ 3219&}“%';;'0‘ Cidade Nova A. Cacela/J. Pratinha 86_?_5; L;;E;A Curugambé
(ViaUna)  Malcher UFPA P UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:43 08:59 08:30 08:54 08:30 08:32 08:30 08:31 08:48 08:45 08:30 08:30 08:39 08:30
09:00 09:16 08:39 09:33 08:32 09:00 08:40 08:44 09:18 10:22 09:30 09:24 08:51 08:52

09:17 09:26 08:48 10:38 08:41 09:13 08:50 08:59 09:48 10:30 10:46 09:03 09:30
09:34 10:22 08:57 10:54 08:50 09:26 09:00 09:15 10:15 11:30 09:15 09:46
09:51 11:03 09:06 11:14 08:59 09:36 09:10 09:27 10:40 09:30 10:26
10:08 11:19 09:13 11:29 09:08 09:51 09:20 09:44 11:05 09:45 11:10
10:25 09:20 09:17 10:01 09:30 10:04 10:00
10:42 09:27 09:26 10:10 09:40 10:15 10:12
10:59 09:34 09:35 10:18 09:50 10:30 10:25
11:16 09:41 09:44 11:11 10:00 10:44 10:37

09:48 09:53 11:25 10:10 10:59 10:50

09:55 10:02 10:20 11:15 11:02

10:02 10:11 10:30 11:28 11:17

10:09 10:20 10:40

10:16 10:32 10:50

10:23 10:44 11:00

10:30 10:56 11:10

10:37 11:08 11:20

10:44 11:20 11:30

10:51 11:29

10:58

11:05

11:12

11:19

11:26

N0 6 25 6 20 1 19 18 6 2 4 3 13 6

59



APENDICE G - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 07/09/2021.

305 - UFPA
Icoaraci

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

320 - UFPA
Tamoios

Linhas de 6nibus - Terminal A

DATA:
07/09/2021 14:30 - 17:30

HORA:

14:45 15:27 14:39
15:10 16:15 14:51

15:35 16:25 15:03

16:00
16:25
16:50
17:15

15:13
15:23
15:33
15:43
15:53
16:03
16:13
16:23
16:33
16:43
16:53
17:03
17:13
17:23

14:51
15:36
15:41
16:16
17:00

C3i2d1adtleJ Eséa :.1C7:aclélle;AJ. Pfai?nha 86%; UF?A Curguggzmbé
(ViaUna)  Malcher UFPA pana UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

14:38 15:02 14:40 14:30 14:35 14:35 14:30 14:43 14:42
14:52 15:13 14:55 14:55 15:06 16:39 15:30 15:04 15:03
15:06 16:27 15:08 15:21 15:42 16:30 17:17 15:39
15:20 17:05 15:20 16:11 16:18 17:30 16:15
15:34 17:29 15:30 16:37 16:48 16:45
15:48 15:40 17:00 17:18 17:15
16:02 15:50 17:30
16:13 16:00
16:24 16:08
16:35 16:16
16:46 16:24
16:57 16:32
17:08 16:40
17:19 16:48
17:30 16:56

17:04

17:12

17:20

17:28
15 5 19 7 6 2 4 3 6 0

N° de
Partidas

17

60



APENDICE H - Planilha de coleta de dados no Terminal A em 09/09/2021.

DATA: HORA:

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 09/09/2021 08:30 - 11-30
Linhas de 6nibus - Terminal A

321 - UFPA 417 - UFPA . 999 -
3%(;;55'6‘ 3%I(')a-mli)'i:ozA Cidade Nova A. Cacela/J. %42 L”P:La;\mha 86%; l;'r:]gA Curugambé
(Via Una) Malcher P UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:36 08:40 08:30 08:30 08:30 08:30 08:35 08:34 08:32 08:42 09:28 08:55 08:35 08:34
08:49 09:09 08:36 09:21 08:40 08:40 08:43 08:49 08:53 09:52 09:53 09:31 08:45 08:47

09:02 09:15 08:42 09:40 08:50 08:48 08:51 08:59 09:14 10:28 10:12 08:55 09:24
09:15 09:21 08:48 10:03 09:10 08:58 08:59 09:10 09:35 11:13 09:05 09:41
09:28 09:29 08:54 10:19 09:20 09:05 09:07 09:46 09:56 09:15 09:51
09:41 09:40 09:00 10:27 09:30 09:07 09:15 09:53 10:18 09:27 10:53
09:54 10:07 09:05 11:25 09:40 09:50 09:23 10:05 10:39 09:39 11:09
10:07 10:21 09:10 09:50 10:05 09:31 10:14 10:59 09:51
10:20 10:32 09:15 10:00 10:10 09:39 10:23 11:23 10:02
10:33 10:46 09:20 10:10 10:34 09:47 10:34 10:12
10:46 10:52 09:25 10:20 10:54 09:55 10:43 10:23
10:59 11:30 09:30 10:30 11:15 10:05 10:53 10:33
11:12 09:35 10:40 11:20 10:15 11:01 10:42
11:25 09:40 10:50 11:30 10:25 11:11 10:52
09:45 11:00 10:35 11:20 11:02
09:50 11:10 10:45 11:30 11:14
09:55 11:30 10:55 11:26
10:00 11:05
10:05 11:15
10:10 11:25
10:15
10:17
10:20
10:28
10:32
10:43
10:56
11:22
N° de
Partidas 14 12 28 7 17 14 20 16 9 4 2 3 17 7

61



APENDICE I — Planilha de coleta de dados no Terminal A em 12/09/2021.

DATA: HORA:

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 12/09/2021  08:30 - 11:30

Linhas de 6nibus - Terminal A

321 - UFPA 417 - UFPA . 999 -
3(1?:(;;:55'&‘ 32‘I9a-mtf)'i:oiA Cidade Nova A. Cacela/J. 843 bi?&mha 86_?_5; L;EéPA Curucambé
(Via Una) Malcher P UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo MoovitCampo Moovit Campo Moovit Campo
08:30 08:42 08:33 08:55 08:36 08:37 08:35 08:48 08:48 10:04 08:30 08:30 08:35

08:55 09:14 08:43 09:22 08:50 09:14 08:47 09:31 09:18 09:30 10:04 08:55
09:20 10:22 08:53 10:25 09:04 09:45 08:59 10:04 09:48 10:30 10:42 09:15
09:45 10:52 09:03 10:52 09:18 10:22 09:11 10:37 10:15 11:30 10:12
10:10 11:29 09:13 11:30 09:32 10:53 09:23 11:11 10:40 10:37
11:00 09:23 09:46 11:07 09:35 11:28 11:05 11:02
11:25 09:33 10:00 11:29 09:47

09:43 10:36 09:59

09:53 10:54 10:11

10:03 11:12 10:23

10:13 11:30 10:35

10:23 10:47

10:33 10:59

10:43 11:11

10:53 11:23

11:03

11:13

11:23

P’;Irotic(jjzs 5 18 5 11 7 15 6 6 1 4 3 6 0

62



APENDICE J - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 14/07/2021.

N° de
Partidas

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 14/07/2021  14:30 - 17:30
Linhas de dnibus - Terminal B
113 Cremacao +14 Cremacao a6 yepa . 307 UFPA- 500 yrpa - 309 UFPA-Vero310 A
- Estrada Nova ~ Alcindo Pedreira Papre_ Alcindo Cacela Peso Presidente
Cacela Eutiquio Vargas
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:37 14:39 14:40 15:.00 14:30 14:32 14:32 14:31 14:34 15:46 14:30 14:52 14:38 14:51
14:49 15:19 14:52 15:16 14:40 14:43 14:40 14:44 14:46 16:06 14:40 15:15 14:52 15:00
15:01 15:43 15:04 1550 14:50 14:52 14:48 15:00 14:58 16:28 14:50 15:19 15:06 16:09
15:13 15:52 15:16 16:11 15:00 15:03 14:56 15:18 15:10 16:47 15:.00 15:44 15:20
15:25 16:11 15:28 16:38 15:10 15:13 15:00 15:30 15:22 17:05 15:10 15:51 15:34
15:37 16:25 1540 17:12 15:20 15:28 15:06 15:39 15:34 15:20 16:26 15:48
15:49 16:45 1550 17:26 15:30 15:36 15:12 15:49 15:46 15:30 16:50 16:02
16:01 17:17 16:00 15:40 15:45 15:18 15:57 15:58 15:40 17:12 16:16
16:11 16:07 15:50 15:58 15:24 16:11 16:10 15:50 17:30 16:30
16:21 16:14 16:00 16:05 15:30 16:18 16:20 16:00 16:44
16:31 16:21 16:08 16:16 15:36 16:27 16:30 16:10 16:58
16:38 16:28 16:16 16:26 15:42 16:38 16:40 16:20 17:12
16:45 16:35 16:24 16:37 15:48 16:46 16:50 16:30 17:26
16:52 16:42 16:32 16:48 15:54 17:00 16:57 16:40
16:59 16:49 16:40 16:59 16:00 17:08 17:04 16:50
17:06 16:56 16:48 17:05 16:05 17:23 17:11 17:00
17:13 17:03 16:54 17:21 16:10 17:18 17:10
17:20 17:10 17:00 16:15 17:25 17:20
17:27 17:17 17:06 16:20 17:30
17:24 17:12 16:25
17:18 16:30
17:24 16:35
17:30 16:40
16:45
16:50
16:55
17:00
17:05
17:10
17:15
17:20
17:25
17:30
19 8 20 7 23 17 33 16 18 5 19 9 13

63



APENDICE J - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 14/07/2021

CONTINUACAO
311 Guama - 312 Guama - 315 UFPA - 316 Guama - 317 Guama- 768 Satélite - 9.14
Conselheiro Montepio C_Zer!tljo Pres. Vargas Patio Belém UFPA Marituba -
Histdrico UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:40 14:49 14:30 14:56 14:36 14:30 14:30 14:38 14:39 15:11 14:32 14:30 14:30 14:42
14:52 15:02 14:45 15:38 14:48 14:52 14:45 14:47 14:51 15:38 14:37 14:38 14:45 15:28
15:04 15:12 15:00 16:08 15:00 15:43 15:00 15:01 15:03 16:03 14:47 14:45 15:00 16:17
15:16 15:27 15:15 16:37 15:12 16:11 15:12 15:14 15:15 16:31 14:52 15:47 15:18 16:40
15:26 15:35 15:30 17:04 15:24 16:44 15:24 15:27 15:27 17:03 14:57 14:59 15:36 17:11
15:36 15:42 15:45 15:36 17:14 15:36 15:40 15:39 17:25 15:02 15:11 15:54
15:46 15:52 16:00 15:48 15:48 15:47 1551 15:12 15:20 16:20
15:56 16:02 16:12 16:00 16:00 16:02 16:00 15:22 15:25 16:43
16:06 16:11 16:24 16:10 16:10 16:13 16:09 15:52 15:38 17:06
16:16 16:17 16:36 16:20 16:20 16:20 16:18 16:12 15:45 17:29
16:26 16:26 16:48 16:30 16:30 16:33 16:27 16:22 15:55
16:36 16:33 17:00 16:40 16:40 16:41 16:36 16:32 16:11
16:46 16:40 17:09 16:50 16:50 16:52 16:45 16:42 16:18
16:56 16:53 17:18 17:00 17:00 17:00 16:54 16:52 16:27
17:06 17:02 17:27 17:10 17:.08 17:07 17:03 17:02 16:37
17:14 17:10 17:20 17:16 17:17 17:12 17:07 16:50
17:22 17:17 17:30 17:24 17:26 17:21 17:12 16:58
17:30 17:26 17:30 17:17 17:09

17:22 17:14

17:27 17:19

17:22
17:30
N° de
Partidas 18 18 15 5 17 6 17 17 18 6 20 22 10 5

64



APENDICE K - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 17/07/2021.

N° de
Partidas

Horario de saida segundo o Moovit e em campo 17/07/2021  08:30 - 11:30
Linhas de 6nibus - Terminal B
113 Cremagao 14 Cremacao 446 yepp o 307UFPA- 558 UEPA - 309 UFPA - Ver o 0 A
- Estrada Nova ~ Alcindo Pedreira qure_ Alcindo Cacela Peso Presidente
Cacela Eutiquio Vargas

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:30 08:42 08:36 08:36 08:30 08:27 08:30 08:29 08:30 08:46 08:36 08:33 08:45 08:53
08:40 09:07 08:48 08:50 08:40 08:40 08:40 08:36 08:40 09:05 08:48 08:54 09:05 10:23
08:50 09:23 09:00 09:27 08:50 08:56 08:50 08:45 08:50 09:20 09:00 9;31 09:20

09:00 09:43 09:12 09:47 09:00 09:10 09:00 08:56 09:00 09:58 09:12 09:51 09:35

09:10 09:58 09:24 10:05 09:10 09:20 09:10 09:03 09:12 10:40 09:24 10:13 09:50

09:20 12:27 09:36 10:25 09:20 09:36 09:20 09:13 09:24 11:00 09:36 10:51 10:10

09:30 10:54 09:48 11:14 09:30 09:50 09:30 09:25 09:36 09:48 11;03 10:30

09:42 11:08 10:00 11:22 09:40 10:02 09:40 09:35 09:48 10:00 11:24 10:50

09:54 11:25 10:15 09:50 10:16 09:50 09:41 10:00 10:12 11:10

10:06 10:30 10:00 10:31 10:00 09:53 10:12 10:24 11:30

10:18 10:45 10:10 10:50 10:20 10:01 10:24 10:36

10:30 11:00 10:20 11:00 10:40 10:18 10:36 10:48

10:42 11:15 10:30 11:10 11:00 10:28 10:48 11:00

10:54 11:30 10:40 11:30 11:06 10:33 10:56 11:08

11:06 10:50 11:12 10:45 11:04 11:16

11:18 11:00 11:18 10:57 11:12 11:24

11:30 11:10 11:24 11:07 11:20

11:20 11:30 11:15 11:28
11:30
17 9 14 8 19 14 18 18 18 6 16 8 10

65



APENDICE K - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 17/07/2021

CONTINUACAO.
311 Guama- 312Guama- 2 UTPAT 316Guama- 317 Guama- 768 Satlite -, -4
Conselheiro Montepio (_Zer]tr_o Pres. Vargas Patio Belém UFPA Marituba -
Histdrico UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:35 08:35 08:30 09:47 08:36 08:50 08:31 08:40 08:38 08:42 08:32 08:32 08:35 09:05
08:45 08:42 08:40 11:03 08:48 09:10 08:41 08:50 08:50 09:00 08:44 08:40 08:51
08:55 08:53 08:50 09:00 09:30 08:51 08:55 09:10 09:20 08:56 08:50 09:07
09:05 09:03 09:00 09:12 09:50 09:01 09:05 09:30 09:40 09:02 09:03 09:23
09:17 09:10 09:12 09:24 10:25 09:11 09:14 09:50 10:00 09:22 09:15 09:39
09:29 09:21 09:24 09:36 10:41 09:23 09:20 10:10 10:26 09:32 09:20 09:55
09:41 09:32 09:36 09:48 11:16 09:35 09:30 10:30 10:43 09:52 09:33 10:10
09:53 09:47 09:48 10:00 09:47 09:36 10:50 10:58 10:02 09:56 10:23
10:05 10:06 10:00 10:12 09:59 09:45 11:10 10:12 10:08 10:36
10:15 10:13 10:15 10:24 10:11 09:55 11:30 10:32 10:13 10:50
10:25 10:20 10:30 10:36 10:23 10:02 10:42 10:15 11:03
10:35 10:30 10:45 10:48 10:35 10:15 11:02 10:23 11:23
10:45 10:43 11:00 11:00 10:50 10:28 11:12 10:30
10:55 10:51 11:15 11:12 11:05 10:38 10:45
11:05 11:00 11:30 11:24 11:20 10:47 10:51
11:15 1112 11:03 11:03
11:25 11:27 11:11 11:14
11:23 11:27
,;I;r?il(ejas 17 17 15 2 15 7 15 18 10 8 13 18 12

66



APENDICE L - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 03/08/2021.

N° de
Partidas

113 Cremacéo

Horaério de saida segundo o Moovit e em campo

- Estrada Nova

114 Cremacéo
- Alcindo

Cacela

306 UFPA -
Pedreira

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

14:37
14:49
15:01
15:13
15:25
15:37
15:49
16:01
16:11
16:21
16:31
16:38
16:45
16:52
16:59
17:06
17:13
17:20
17:27

19

14:32
14:39
15:03
15:33
16:01
16:36
16:53
17:19

14:40
14:52
15:04
15:16
15:28
15:40
15:50
16:00
16:07
16:14
16:21
16:28
16:35
16:42
16:49
16:56
17:03
17:10
17:17
17:24

20

15:11
15:41
15:52
16:07
16:37
16:57
17:15

14:30
14:40
14:50
15:00
15:10
15:20
15:30
15:40
15:50
16:00
16:08
16:16
16:24
16:32
16:40
16:48
16:54
17:00
17:06
17:12
17:18
17:24
17:30

23

14:32
14:41
14:55
15:05
15:13
15:27
15:38
15:48
15:57
16:06
16:18
16:27
16:37
16:46
16:56
17:07
17:14
17:27

03/08/2021  14:30-17:30
Linhas de 6nibus - Terminal B
307P;J;ZA i 398 UFPA - 309 UFPA - Ver o - EFPA
Eutiquio Alcindo Cacela Peso Presidente
Vargas
14:32 14:38 14:34 15:07 14:30 15:00 14:38 14:45
14:40 14:49 14:46 15:28 14:40 15:10 14:52 15:11
14:48 15:12 14:58 16:15 14:50 15:33 15:06 15:51
14:56 15:22 15:10 16:31 15:00 15:55 15:20 16:35
15:00 15:30 15:22 16:50 15:10 16:21 15:34 17:26
15:06 15:46 15:34 17:10 15:20 16:51 15:48
15:12 15:55 15:46 15:30 17:10 16:02
15:18 16:05 15:58 15:40 16:16
15:24 16:13 16:10 15:50 16:30
15:30 16:19 16:20 16:00 16:44
15:36  16:31 16:30 16:10 16:58
15:42 16:40 16:40 16:20 17:12
15:48 16:49 16:50 16:30 17:26
15:54 16:57 16:57 16:40
16:00 17:05 17:04 16:50
16:05 17:13 17:11 17:00
16:10 17:22 17:18 17:10
16:15 17:30 17:25 17:20
16:20 17:30
16:25
16:30
16:35
16:40
16:45
16:50
16:55
17:00
17:05
17:10
17:15
17:20
17:25
17:30
33 18 18 6 19 7 13 5

18

67



APENDICE L - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 03/08/2021

CONTINUACAO
311 Guama- 312Guama- “2OPPAT 316 Guama- 317 Guama- 768 Satélite- M4
Conselheiro Montepio (_Zer]tr_o Pres. Vargas Patio Belém UFPA Marituba -
Histdrico UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:40 14:46 14:30 16:03 14:36 14:45 14:30 14:32 14:39 14:42 14:32 14:35 14:30 14:49
14:52 14:50 14:45 16:43 14:48 15:10 14:45 14:48 14:51 14:59 14:37 14:45 14:45 15:03
15:04 15:00 15:00 17:26 15:00 15:35 15:00 14:57 15:03 15:24 14:47 14:50 15:00 15:24
15:16 15:10 15:15 15:12 15:52 15:12 15:15 15:15 15:41 14:52 15:.00 15:18 16:02
15:26 15:22 15:30 15:24 16:15 15:24 15:23 15:27 16:00 14:57 15:06 15:36 16:27
15:36  15:33 15:45 15:36 16:36 15:36 15:34 15:39 16:20 15:02 15:11 15:54 16:33
15:46 15:42 16:00 15:48 16:53 15:48 15:46 15:51 16:44 15:12 15:22 16:20 17:21
15:56 15:57 16:12 16:00 16:00 16:03 16:00 17:16 15:22 15:23 16:43
16:06 16:05 16:24 16:10 16:10 16:10 16:09 15:52 15:24 17:06
16:16 16:13 16:36 16:20 16:20 16:17 16:18 16:12 15:35 17:29
16:26 16:23 16:48 16:30 16:30 16:29 16:27 16:22 15:36
16:36 16:30 17:00 16:40 16:40 16:41 16:36 16:32 15:46
16:46 16:42 17:09 16:50 16:50 16:51 16:45 16:42 15:58
16:56 16:55 17:18 17:00 17:00 17:02 16:54 16:52 16:08
17:06 17:02 17:27 17:10 17.08 17:12 17:03 17:02 16:20
17:14 17:10 17:20 17:16 17:18 17:12 17:.07 16:27
17:22 17:18 17:30 17:24 17:29 17:21 17:12 16:32
17:30 17:25 17:30 17:17 16:40
17:22 16:51
17:27 16:57

17:03

17:11

17:18

17:19

17:24

17:30

N° de
Partidas 18 18 15 3 17 7 17 17 18 8 20 26 10 7

68



APENDICE M - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 05/08/2021.

N° de
Partidas

113 Cremacéo
- Estrada Nova

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

114 Cremacéo
- Alcindo

Cacela

306 UFPA -
Pedreira

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

08:35
08:45
08:55
09:07
09:19
09:31
09:43
09:55
10:07
10:22
10:37
10:52
11:07
11:19

14

08:37
08:50
09:03
09:26
09:41
09:57
10:19
10:30
10:40
11:.01
11:11
11:30

12

08:30
08:40
08:50
09:00
09:12
09:24
09:36
09:48
10:00
10:12
10:24
10:36
10:48
11:00
11:12
11:24

16

08:31
08:40
08:55
09:10
09:30
09:37
10:13
10:37
10:47
10:58
11:08
11:29

12

08:36
08:44
08:52
09:00
09:08
09:16
09:24
09:32
09:40
09:50
10:00
10:10
10:20
10:30
10:40
10:50
11:00
11:08
11:16
11:24

20

08:31
08:40
08:49
08:56
09:05
09:15
09:24
09:31
09:43
09:52
10:00
10:08
10:26
10:35
10:45
10:52
11:02
11:10
11:20
11:30

05/08/2021  08:30 - 11:30
Linhas de dnibus - Terminal B
307P;Jng;A ) 398 UFPA - 309 UFPA - Vero 0 EFPA
Eutiquio Alcindo Cacela Peso Presidente
Vargas

08:30 08:30 08:30 08:50 08:30 08:31 08:34 08:56
08:36 08:35 08:40 09:14 08:40 08:39 08:48 09:30
08:42 08:36 08:50 09:25 08:50 09:07 09:02 10:10
08:48 08:42 09:00 09:42 09:00 09:18 09:16 10:50
08:54 08:54 09:10 09:50 09:10 10:00 09:30 11:30
09:00 09:06 09:20 10:12 09:20 10:14 09:44
09:05 09:10 09:30 10:40 09:30 10:23 09:58
09:10 09:15 09:40 10:50 09:40 10:33 10:12
09:15 09:25 09:50 11:06 09:50 10:57 10:26
09:20 09:31 10:00 11:21 10:00 11:30 10:40
09:25 09:41 10:10 10:10 10:54
09:30 09:48 10:20 10:20 11:08
09:35 09:55 10:30 10:30 11:22
09:40 10:01 10:40 10:40
09:45 10:10 10:50 10:50
09:50 10:16 11:00 11:00
09:55 10:24 11:07 11:01
10:00 10:40 11:14 11:20
10:15 10:48 11:21 11:30
10:30 10:56 11:28
10:45 11:02
11:00 11:09
11:06 11:18
11:12 11:30
11:24
11:30
26 24 20 10 19 10 13 5

20

69



APENDICE M - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 05/08/2021

CONTINUACAO.
311 Guama - 312 Guama - 315 UFPA - 316 Guama - 317 Guama- 768 Satélite - 9.14
Conselheiro Montepio C_Zer!tljo Pres. Vargas Patio Belém UFPA Marituba -
Histdrico UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:31 08:30 08:33 08:41 08:30 08:35 08:32 08:31 08:36 09:02 08:37 08:30 08:38 08:45
08:40 08:36 08:42 09:26 08:40 09:01 08:40 08:42 08:48 09:30 08:42 08:41 08:51 08:58
08:50 08:44 08:51 09:50 08:50 09:33 08:50 08:50 09:00 10:11 08:52 08:52 09:04 09:36
09:00 08:53 09:00 10:45 09:00 10:00 09:00 09:02 09:12 10:32 09:00 09:01 09:17 09:55
09:10 09:05 09:12 11:22 09:10 10:23 09:10 09:12 09:24 11:00 09:08 09:11 09:30 10:04
09:20 09:12 09:24 11:30 09:20 10:52 09:20 09:23 09:36 11:30 09:32 09:31 09:43 10:33
09:30 09:19 09:36 09:30 09:30 09:34 09:48 09:40 09:44 09:56 11:05
09:40 09:29 09:48 09:40 09:38 09:40 10:00 09:48 09:53 10:08 11:17
09:50 09:36 10:00 09:50 09:46 09:47 10:15 09:56 09:58 10:19
10:00 09:44 10:12 10:00 09:54 09:56 10:30 10:04 10:06 10:30
10:10 09:56 10:24 10:10 10:02 10:01 10:45 10:12 10:12 10:40
10:20 10:07 10:36 10:20 10:10 10:07 11:00 10:28 10:27 10:57
10:30 10:14 10:48 10:30 10:20 10:17 11:15 10:36  10:38 11:16
10:42 10:21 11:00 10:40 10:30 10:31 11:30 10:52 10:52
10:54 10:31 11:12 10:50 10:40 10:40 11:12 11:14
11:06 10:45 11:24 11:00 10:50 10:51 11:22 11:24
11:18 10:56 11:10 11:00 11:00
11:30 11:12 11:20 11:10 11:11

11:26 11:30 11:20 11:22

11:30 11:30
N° de
Partidas 18 19 16 6 19 6 20 20 14 6 16 16 13 8

70



APENDICE N - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 08/08/2021.

Horaério de saida segundo o Moovit e em campo 08/08/2021  08:30-11:30

Linhas de 6nibus - Terminal B

113 Cremacao 114 Cremacao 307 UFPA - 310 UFPA -
& mac 306 UFPA - 308 UFPA - 309 UFPA - Vero .
- Estrada - Alcindo - Padre . Presidente
Pedreira P Alcindo Cacela Peso
Nova Cacela Eutiquio Vargas

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:33 08:33 08:30 08:30 08:41 08:37 08:36 08:33 08:30 08:32 08:30 08:42 08:45 08:52
08:49 09:12 08:45 08:55 08:53 08:52 08:51 08:47 08:45 09:39 08:45 09:18 09:05 10:21
09:00 09:51 09:00 09:29 09:05 09:08 09:06 09:04 09:00 10:20 09:00 09:50 09:20 11:05
09:15 10:33 09:15 10:06 09:20 09:22 09:21 09:23 09:15 10:57 09:15 10:43 09:35 11:30
09:30 11:17 09:30 10:52 09:35 09:42 09:36 09:32 09:30 11:27 09:30 11:12 09:50

09:45 09:45 11:26 09:50 10:01 09:51 09:42 09:45 09:45 10:10
10:00 10:00 10:05 10:21 10:06 09:51 10:00 10:00 10:30
10:15 10:15 10:20 10:43 10:26 10:03 10:15 10:15 10:50
10:30 10:30 10:35 11:01 10:46 10:20 10:30 10:30 11:10
10:45 10:42 10:50 11:23 11:06 10:32 10:45 10:45 11:30
11:00 10:54 11:05 11:13 10:40 11:00 11:00
11:15 11:06 11:20 11:20 11:07 11:15 11:15
11:30 11:18 11:27 11:23 11:30 11:30
11:30
Ne° de
Partidas 13 5 14 6 12 10 13 13 13 5 13 5 10 4
311 Guam 312 Guam - SIS UFPAT 316 Guama- 317 Guama- 768 Satdlite- N
onselheiro Montepio Historico Pres. Vargas Patio Belem UFPA UEPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:30 08:30 08:30 09:01 08:36 08:31 08:35 08:35 08:31 09:43 08:40 08:40 08:40 09:13
08:40 08:40 08:45 10:01 08:49 09:29 08:45 08:56 08:45 10:37 09:10 08:49 09:00 09:57
08:50 08:58 09:00 11:05 09:02 10:36 08:55 09:12 08:59 11:27 09:20 08:53 09:20 10:45
09:00 09:11 09:15 11:25 09:15 11:30 09:05 09:23 09:13 09:40 08:58 09:40 11:28
09:12 09:33 09:30 09:30 09:17 09:31 09:27 09:50 09:10 10:00
09:24 09:41 09:45 09:45 09:29 09:42 09:41 10:00 09:32 10:17
09:36  10:01 10:00 10:00 09:41 10:01 09:55 10:10 09:51 10:34
09:48 10:19 10:15 10:15 09:53 10:22 10:15 10:20 10:01 10:50
10:00 10:33 10:30 10:30 10:05 10:29 10:35 10:30 10:07 11:08
10:15 10:47 10:45 10:45 10:17 10:41 10:55 10:50 10:25 11:28
10:30 11:08 11:00 11:00 10:29 10:51 11:15 11:00 10:32
10:45 11:28 11:15 11:15 10:41 11:20 11:20 10:40
11:00 11:30 11:30 10:53 11:26 11:30 10:57
11:15 11:05 11:03
11:30 11:17 11:10
11:29
Ne° de
Partidas 15 12 13 4 13 4 16 13 11 3 13 15 10 4

71



APENDICE O - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 24/08/2021.

N° de
Partidas

113 Cremacéo
- Estrada Nova

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

114 Cremacéo
- Alcindo

Cacela

306 UFPA -
Pedreira

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

08:35
08:45
08:55
09:07
09:19
09:31
09:43
09:55
10:07
10:22
10:37
10:52
11:07
11:19

14

08:30
08:42
09:14
09:27
09:40
09:53
10:06
10:21
10:48
11:01
11:11
11:30

12

08:30
08:40
08:50
09:00
09:12
09:24
09:36
09:48
10:00
10:12
10:24
10:36
10:48
11:00
11:12
11:24

16

08:34
08:51
08:56
09:10
09:16
09:31
09:42
10:07
10:26
10:43
11:00
11:09
11:20
11:30

14

08:36
08:44
08:52
09:00
09:08
09:16
09:24
09:32
09:40
09:50
10:00
10:10
10:20
10:30
10:40
10:50
11:00
11:08
11:16
11:24

20

08:33
08:43
08:56
09:08
09:18
09:26
09:35
09:40
09:48
09:56
10:02
10:11
10:18
10:31
10:40
10:50
11:01
11:10
11:15
11:24

24/08/2021  08:30 - 11:30
Linhas de 6nibus - Terminal B
307P;Jng;A ) 398 UFPA - 309 UFPA - Ver o 0 EFPA
Eutiquio Alcindo Cacela Peso Presidente
Vargas

08:30 08:30 08:30 08:30 08:30 08:30 08:34 09:08
08:36 08:34 08:40 08:40 08:40 08:46 08:48 09:32
08:42 08:41 08:50 09:03 08:50 09:01 09:02 10:47
08:48 08:53 09:00 09:23 09:00 09:23 09:16 11:00
08:54 09:00 09:10 09:43 09:10 09:45 09:30 11:30
09:00 09:12 09:20 10:00 09:20 10:08 09:44
09:05 09:17 09:30 10:11 09:30 10:16 09:58
09:10 09:28 09:40 10:37 09:40 10:31 10:12
09:15 09:37 09:50 10:48 09:50 10:40 10:26
09:20 09:42 10:00 11:00 10:00 11:19 10:40
09:25 09:51 10:10 11:24 10:10 11:30 10:54
09:30 09:56 10:20 10:20 11:08
09:35 10:03 10:30 10:30 11:22
09:40 10:09 10:40 10:40
09:45 10:17 10:50 10:50
09:50 10:25 11:00 11:00
09:55 10:31 11:07 11:01
10:00 10:38 11:14 11:20
10:15 10:45 11:21 11:30
10:30 10:53 11:28
10:45 10:58
11:00 11:13
11:06 11:27
11:12
11:24
11:30
26 23 20 11 19 11 13 5

20

72



APENDICE O - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 24/08/2021
CONTINUACAO.

. . 315 UFPA - . . . 914
311 Guama - 312 Guama - 316 Guama - 317 Guama - 768 Satélite - .
. . Centro o ) Marituba -
Conselheiro Montepio L Pres. Vargas Pétio Belém UFPA
Histdrico UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:31 08:32 08:33 08:30 08:30 08:30 08:32 08:32 08:36 08:34 08:37 08:33 08:38 08:47
08:40 08:42 08:42 09:10 08:40 08:43 08:40 08:40 08:48 08:52 08:42 08:40 08:51 09:00
08:50 08:50 08:51 10:10 08:50 09:12 08:50 08:49 09:00 09:14 08:52 09:08 09:04 09:17
09:00 08:55 09:00 10:42 09:00 09:32 09:00 09:03 09:12 09:32 09:00 09:28 09:17 09:30
09:10 09:03 09:12 11:17 09:10 09:51 09:10 09:11 09:24 10:00 09:08 09:41 09:30 09:47

09:20 09:16 09:24 09:20 10:03 09:20 09:22 09:36 10:21 09:32 09:44 09:43 10:00
09:30 09:23 09:36 09:30 10:42 09:30 09:31 09:48 10:40 09:40 09:56 09:56 10:42
09:40 09:45 09:48 09:40 11:00 09:38 09:38 10:00 11:09 09:48 10:07 10:08 11:10
09:50 09:53 10:00 09:50 11:30 09:46 09:45 10:15 11:23 09:56 10:12 10:19 11:19
10:00 10:03 10:12 10:00 09:54 09:56 10:30 10:04 10:21 10:30
10:10 10:12 10:24 10:10 10:02 10:02 10:45 10:12 10:25 10:40
10:20 10:20 10:36 10:20 10:10 10:13 11:00 10:28 10:30 10:57
10:30 10:27 10:48 10:30 10:20 10:26 11:15 10:36  10:38 11:16
10:42 10:36 11:00 10:40 10:30 10:36 11:30 10:52 10:43
10:54 10:50 11:12 10:50 10:40 10:43 11:12 10:52
11:06 11:06 11:24 11:00 10:50 10:52 11:22 10:57
11:18 11:14 11:10 11:00 11:03 11:07
11:30 11:21 11:20 11:10 11:11 11:10
11:30 11:20 11:21 11:17
11:30 11:30 11:21
11:28
N° de
Partidas 18 18 16 5 19 9 20 20 14 9 16 21 13 9

73



APENDICE P — Planilha de coleta de dados no Terminal B em 26/08/2021.

N° de
Partidas

113 Cremacéo

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

- Estrada Nova

114 Cremacéo
- Alcindo

Cacela

306 UFPA -
Pedreira

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

14:37
14:49
15:01
15:13
15:25
15:37
15:49
16:01
16:11
16:21
16:31
16:38
16:45
16:52
16:59
17:06
17:13
17:20
17:27

19

14:36
14:55
15:23
16:32
17:16
17:29

14:40
14:52
15:04
15:16
15:28
15:40
15:50
16:00
16:07
16:14
16:21
16:28
16:35
16:42
16:49
16:56
17:03
17:10
17:17
17:24

20

14:30
14:50
15:18
15:41
15:57
16:11
16:30
17.07
17:24

14:30
14:40
14:50
15:00
15:10
15:20
15:30
15:40
15:50
16:00
16:08
16:16
16:24
16:32
16:40
16:48
16:54
17:00
17:06
17:12
17:18
17:24
17:30

23

14:30
14:40
14:51
14:55
15:05
15:15
15:31
15:41
15:53
16:05
16:26
16:30
16:44
16:55
17:10
17:19
17:25
17:30

26/08/2021  14:30-17:30
Linhas de 6nibus - Terminal B
307}325:;'6‘ ) 3Q8 UFPA - 309 UFPA - Ver o 0 EFPA
Eutiquio Alcindo Cacela Peso Presidente
Vargas
14:32 14:30 14:34 15:00 14:30 14:30 14:38 14:30
14:40 14:43 14:46 15:31 14:40 15:04 14:52 14:49
14:48 15:04 14:58 15:50 14:50 15:04 15:06 15:44
14:56 15:14 15:10 16:22 15:00 15:27 15:20 16:01
15:00 15:24 15:22 16:58 15:10 15:51 15:34 16:11
15:06 15:45 15:34 17:15 15:20 16:38 15:48 17:01
15:12 15:53 15:46 17:27 15:30 17:05 16:02
15:18 16:01 15:58 15:40 17:29 16:16
15:24 16:30 16:10 15:50 16:30
15:30 16:39 16:20 16:00 16:44
15:36  16:50 16:30 16:10 16:58
15:42 16:58 16:40 16:20 17:12
15:48 17:05 16:50 16:30 17:26
15:54 17:18 16:57 16:40
16:00 17:29 17:04 16:50
16:05 17:11 17:00
16:10 17:18 17:10
16:15 17:25 17:20
16:20 17:30
16:25
16:30
16:35
16:40
16:45
16:50
16:55
17:00
17:05
17:10
17:15
17:20
17:25
17:30
33 15 18 7 19 8 13 6

18

74



APENDICE P - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 26/08/2021

CONTINUACAO.
311 Guama - 312 Guama - 315 UFPA - 316 Guama - 317 Guama- 768 Satélite - 9.14
Conselheiro Montepio C}er]tro Pres. Vargas Patio Belém UFPA Marituba -
Historico UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
14:40 14:41 14:30 14:30 14:36 15:04 14:30 14:34 14:39 14:30 14:32 14:33 14:30 14:54
14:52 14:51 14:45 1540 14:48 15:32 14:45 14:52 14:51 14:42 14:37 14:37 14:45 15:19
15:04 15:00 15:00 16:14 15:.00 16:07 15:00 15:01 15:03 15:12 14:47 14:46 15:00 15:50
15:16 15:11 15:15 17:27 15:12 16:22 15:12 15:13 15:15 15:24 14:52 15:05 15:18 16:08
15:26 15:22 15:30 15:24 16:52 15:24 15:27 15:27 15:51 14:57 15:13 15:36 16:22
15:36 15:32 15:45 15:36  17:23 15:36 15:36 15:39 16:11 15:02 15:19 15:54 16:56
15:46 15:40 16:00 15:48 15:48 15:49 15:51 16:37 15:12 15:26 16:20 16:58
15:56 15:50 16:12 16:00 16:00 16:00 16:00 17:15 15:22 15:31 16:43 17:29
16:06 16:00 16:24 16:10 16:10 16:08 16:09 15:52 15:46 17:06
16:16 16:10 16:36 16:20 16:20 16:24 16:18 16:12 15:50 17:29
16:26 16:17 16:48 16:30 16:30 16:39 16:27 16:22 15:55
16:36 16:34 17:00 16:40 16:40 16:45 16:36 16:32 16:11
16:46 16:41 17:09 16:50 16:50 16:50 16:45 16:42 16:24
16:56 16:56 17:18 17:00 17:00 17:01 16:54 16:52 16:34
17:.06 17:.01 17:27 17:10 17:.08 17:11 17:03 17:02 16:40
17:14 17:12 17:20 17:16 17:18 17:12 17:07 16:43
17:22 17:18 17:30 17:24 17:26 17:21 17:12 16:52
17:30 17:24 17:30 17:17 16:55

17:22 17:.00

17:27 17:07

17:18
17:22
N° de
Partidas 18 18 15 4 17 6 17 17 18 8 20 22 10 8

75



APENDICE Q - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 08/09/2021.

N° de
Partidas

113 Cremacéo 114 Cremagéo

- Estrada
Nova

Horario de saida segundo o Moovit e em campo

- Alcindo
Cacela

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

Linhas de 6nibus - Terminal B

306 UFPA -
Pedreira

307 UFPA -

Padre Eutiquio

308 UFPA -
Alcindo
Cacela

08/09/2021

309 UFPA -
Ver o Peso

08:30 - 11:30

310 UFPA -
Presidente
Vargas

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo

08:35
08:45
08:55
09:07
09:19
09:31
09:43
09:55
10:07
10:22
10:37
10:52
11:07
11:19

08:35
08:46
08:59
09:12
09:30
09:37
09:55
10:09
10:26
10:32
10:36
10:57
11:07
11:22

14

08:30
08:40
08:50
09:00
09:12
09:24
09:36
09:48
10:00
10:12
10:24
10:36
10:48
11:00
11:12
11:24

16

08:30
08:46
08:56
09:05
09:15
09:29
09:35
09:46
10:17
10:24
10:33
10:51
10:58
11:05
11:20
11:30

16

08:36
08:44
08:52
09:00
09:08
09:16
09:24
09:32
09:40
09:50
10:00
10:10
10:20
10:30
10:40
10:50
11:00
11:08
11:16
11:24

20

08:30
08:37
08:56
09:04
09:18
09:28
09:37
09:46
09:52
09:59
10:07
10:18
10:23
10:31
10:41
10:53
11:00
11:13
11:21
11:30

20

08:30
08:36
08:42
08:48
08:54
09:00
09:05
09:10
09:15
09:20
09:25
09:30
09:35
09:40
09:45
09:50
09:55
10:00
10:15
10:30
10:45
11:00
11:06
11:12
11:18
11:24

26

08:30
088:36
08:42
08:51
08:57
09:02
09:13
09:19
09:25
09:33
09:43
09:52
10:01
10:07
10:24
10:32
10:41
10:47
10:56
11:04
11:09
11:19
11:29

23

08:30
08:40
08:50
09:00
09:10
09:20
09:30
09:40
09:50
10:00
10:10
10:20
10:30
10:40
10:50
11:00
11:07
11:14
11:21
11:28

20

08:32
08:37
08:47
09:06
09:20
09:33
09:56
10:07
10:36
10:48
11:.04
11:30

12

08:30
08:40
08:50
09:00
09:10
09:20
09:30
09:40
09:50
10:00
10:10
10:20
10:30
10:40
10:50
11:00
11:01
11:20
11:30

19

08:43
09:08
09:30
09:40
10:02
10:14
10:33
11:.04
11:16
11:30

10

08:34
08:48
09:02
09:16
09:30
09:44
09:58
10:12
10:26
10:40
10:54
11:08
11:22

13

08:57
09:23
10:15
10:44
10:53
11:16

76



APENDICE Q - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 08/09/2021

CONTINUACAO.
311 Guama - 312 Guama - 31?:3“'?? " 316 Guama- 317 Guama- 768 Satélite - 914 Marituba -
Conselheiro Montepio Historico Pres. Vargas Patio Belém UFPA UFPA
Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:31 08:30 08:33 08:31 08:30 08:23 08:32 08:34 08:36 08:35 08:37 08:37 08:38 08:51
08:40 08:41 08:42 09:08 08:40 08:34 08:40 08:40 08:48 08:47 08:42 08:47 08:51 09:08
08:50 08:48 08:51 09:26 08:50 08:50 08:50 08:53 09:00 09:07 08:52 09:04 09:04 09:09
09:00 09:00 09:00 10:56 09:00 09:10 09:00 09:59 09:12 09:20 09:00 09:08 09:17 09:54
09:10 09:09 09:12 11:20 09:10 09:30 09:10 09:05 09:24 09:39 09:08 09:12 09:30 10:02
09:20 09:25 09:24 09:20 09:42 09:20 09:10 09:36 09:59 09:32 09:21 09:43 10:37
09:30 09:32 09:36 09:30 09:57 09:30 09:19 09:48 10:15 09:40 09:27 09:56 10:51
09:40 09:44 09:48 09:40 10:40 09:38 09:31 10:00 10:29 09:48 09:41 10:08 11:02
09:50 09:55 10:00 09:50 10:44 09:46 09:41 10:15 10:50 09:56 09:54 10:19
10:00 10:00 10:12 10:00 11:05 09:54 09:56 10:30 11:29 10:04 10:01 10:30
10:10 10:08 10:24 10:10 11:25 10:02 10:05 10:45 10:12 10:12 10:40
10:20 10:14 10:36 10:20 10:10 10:13 11:00 10:28 10:21 10:57
10:30 10:30 10:48 10:30 10:20 10:21 11:15 10:36  10:33 11:16
10:42 10:41 11:00 10:40 10:30 10:31 11:30 10:52 10:43
10:54 10:52 11:12 10:50 10:40 10:46 11:12 10:55
11:06 11:04 11:24 11:00 10:50 10:57 11:22 11:06
11:18 11:13 11:10 11:00 11:02 11:10
11:30 11:17 11:20 11:10 11:12 11:26
11:30 11:20 11:17
11:30 11:21
Ne° de
Partidas 18 16 5 19 11 20 20 14 10 16 18 13 8

77



APENDICE R - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 11/09/2021.

N° de
Partidas

Horario de saida segundo 0 Moovit e em campo 11/09/2021  08:30 - 11:30
Linhas de 6nibus - Terminal B
113 Cremagao 14 Cremagao 446 yrpp . 307TUFPA- 550 UEPA - 309 UFPA - Ver o SoUreA
- Estrada Nova ~ Alcindo Pedreira Papre_ Alcindo Cacela Peso Presidente
Cacela Eutiquio Vargas

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:30 08:30 08:36 08:30 08:30 08:32 08:30 08:33 08:30 08:36 08:36 08:39 08:45 08:49
08:40 08:51 08:48 08:45 08:40 08:42 08:40 08:48 08:40 08:54 08:48 09:18 09:05 09:59
08:50 09:16 09:00 09:10 08:50 08:52 08:50 08:57 08:50 09:10 09:00 09:27 09:20 11:30
09:00 09:36 09:12 09:44 09:00 09:01 09:00 09:05 09:00 09:22 09:12 09:53 09:35

09:10 09:57 09:24 10:06 09:10 09:13 09:10 09:14 09:12 09:39 09:24 10:06 09:50

09:20 10:12 09:36 10:10 09:20 09:22 09:20 09:21 09:24 10:05 09:36 10:28 10:10

09:30 10:59 09:48 10:24 09:30 09:27 09:30 09:30 09:36 10:29 09:48 10:53 10:30

09:42 11:15 10:00 10:53 09:40 09:55 09:40 09:37 09:48 10:41 10:00 11:06 10:50

09:54 11:27 10:15 11:14 09:50 10:04 09:50 09:50 10:00 11:10 10:12 11:17 11:10

10:06 10:30 11:29 10:00 10:18 10:00 10:02 10:12 11:30 10:24 11:30

10:18 10:45 10:10 10:27 10:20 10:19 10:24 10:36

10:30 11:00 10:20 10:37 10:40 10:33 10:36 10:48

10:42 11:15 10:30 10:58 11:00 10:43 10:48 11:00

10:54 11:30 10:40 11:12 11:06 11:05 10:56 11:08

11:06 10:50 11:30 11:12 11:16 11:04 11:16

11:18 11:00 11:18 11:22 11:12 11:24

11:30 11:10 11:24 11:30 11:20

11:20 11:30 11:28
11:30
17 9 14 10 19 15 18 17 18 10 16 9 10

78



APENDICE R - Planilha de coleta de dados no Terminal B em 11/09/2021
CONTINUACAO.

. . 315 UFPA - . . . 914
311 Guama - 312 Guama - 316 Guama - 317 Guama - 768 Satélite - .
. . Centro o ) Marituba -
Conselheiro Montepio L Pres. Vargas Pétio Belém UFPA
Histdrico UFPA

Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo Moovit Campo
08:35 08:30 08:30 09:25 08:36 08:31 08:31 08:35 08:38 08:30 08:32 08:34 08:35 08:32
08:45 08:42 08:40 09:43 08:48 08:51 08:41 08:43 08:50 08:52 08:44 08:44 0851 08:53
08:55 08:53 08:50 11:12 09:00 09:15 08:51 08:50 09:10 09:18 08:56 08:53 09:07 09:49

09:05 09:03 09:00 09:12 09:33 09:01 09:02 09:30 09:41 09:02 09:01 09:23 10:57
09:17 09:10 09:12 09:24 09:51 09:11 09:08 09:50 10:01 09:22 09:16 09:39 11:11
09:29 09:20 09:24 09:36 10:17 09:23 09:15 10:10 10:51 09:32 09:22 09:55
09:41 09:33 09:36 09:48 10:33 09:35 09:32 10:30 11:15 09:52 09:30 10:10
09:53 09:43 09:48 10:00 10:44 09:47 09:45 10:50 10:02 09:42 10:23
10:05 09:52 10:00 10:12 11:23 09:59 09:59 11:10 10:12 09:48 10:36
10:15 10:00 10:15 10:24 10:11 10:08 11:30 10:32 10:00 10:50
10:25 10:17 10:30 10:36 10:23 10:22 10:42 10:21 11:03
10:35 10:23 10:45 10:48 10:35 10:34 11:02 10:30 11:23
10:45 10:30 11:00 11:00 10:50 10:53 11:12 10:42
10:55 10:44 11:15 11:12 11:05 11:02 10:55
11:05 10:55 11:30 11:24 11:20 11:15 11:16
11:15 11:07 11:25
11:25 11:16
N° de
Partidas 17 17 15 3 15 9 15 16 10 7 13 15 12 5
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APENDICE S — Redugcao percentual de oferta por linha.

. N° de Viagens Reducéo
20 - UFPA / Tamoios Moovit gCampo o

Manha Terca 13/07/2021 28 9 67,9%
Tarde Quinta 15/07/2021 36 9 75,0%
Manha Quarta 04/08/2021 28 9 67,9%
Manha Sabado 07/08/2021 25 7 72,0%
Tarde Quarta 25/08/2021 36 8 77,8%
Manha Sabado 28/08/2021 25 6 76,0%
Tarde Terca 07/09/2021 17 5 70,6%
Manha Quinta 09/09/2021 28 7 75,0%
Manha Domingo 12/09/2021 18 5 72,2%
Total de viagens 241 65 73,0%

] . N° de Viagens Reducéo

312 - Guama / Montepio Moovit Campo %

Tarde Quarta 14/07/2021 15 5 66,7%
Manha Sabado 17/07/2021 15 2 86,7%
Tarde Terca 03/08/2021 15 3 80,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 16 6 62,5%
Manha Domingo 08/08/2021 13 4 69,2%
Manhé Terca 24/08/2021 16 5 68,8%
Tarde Quinta 26/08/2021 15 4 73,3%
Manha Quarta 08/09/2021 16 5 68,8%
Manha Sabado 11/09/2021 15 3 80,0%
Total de viagens 136 37 72,8%

] N° de Viagens Reducéo

999 - Curugamba / UFPA Moovit Campo %

Manha Terca 13/07/2021 17 4 76,5%
Tarde Quinta 15/07/2021 15 1 93,3%
Manh& Quarta 04/08/2021 17 7 58,8%
Manha Sabado 07/08/2021 13 5 61,5%
Tarde Quarta 25/08/2021 15 3 80,0%
Manha Sabado 28/08/2021 13 6 53,8%
Tarde Terca 07/09/2021 6 0 100,0%
Manha Quinta 09/09/2021 17 7 58,8%
Manha Domingo 12/09/2021 6 0 100,0%
Total de viagens 119 33 72,3%
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. N° de Viagens Reducéo
310 - UFPA / Presidente Vargas Moovit Campo %(;

Tarde Quarta 14/07/2021 13 3 76,9%
Manh& Sébado 17/07/2021 10 2 80,0%
Tarde Terca 03/08/2021 13 5 61,5%
Tarde Quinta 05/08/2021 13 5 61,5%
Manha Domingo 08/08/2021 10 4 60,0%
Manha Terca 24/08/2021 13 5 61,5%
Tarde Quinta 26/08/2021 13 6 53,8%
Manh& Quarta 08/09/2021 13 6 53,8%
Manha Sabado 11/09/2021 10 3 70,0%
Total de viagens 108 39 63,9%

. N° de Viagens Reducéo

643 — Pratinha / UFPA Moovit gCampo %9

Manh& Terca 13/07/2021 9 4 55,6%
Tarde Quinta 15/07/2021 7 4 42,9%
Manha Quarta 04/08/2021 9 4 55,6%
Manh& Séabado 07/08/2021 6 2 66,7%
Tarde Quarta 25/08/2021 7 4 42,9%
Manha Séabado 28/08/2021 6 2 66,7%
Tarde Terca 07/09/2021 6 2 66,7%
Manha Quinta 09/09/2021 9 4 55,6%
Manha Domingo 12/09/2021 6 1 83,3%
Total de viagens 65 27 58,5%

315 - UFPA / Centro Historico M’;';\f:f V'agégfn % Re‘?,}f)‘?ao
Tarde Quarta 14/07/2021 17 6 64,7%
Manha Séabado 17/07/2021 15 7 53,3%
Tarde Terca 03/08/2021 17 7 58,8%
Tarde Quinta 05/08/2021 19 6 68,4%
Manha Domingo 08/08/2021 13 4 69,2%
Manha Terca 24/08/2021 19 9 52,6%
Tarde Quinta 26/08/2021 17 6 64,7%
Manha Quarta 08/09/2021 19 11 42,1%
Manha Sabado 11/09/2021 15 9 40,0%
Total de viagens 151 65 57,0%
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. N° de Viagens Reducéo
308 - UFPA / Alcindo Cacela Moovit  Campo %9

Tarde Quarta 14/07/2021 18 5 72,2%
Manh& Sébado 17/07/2021 18 6 66,7%
Tarde Terca 03/08/2021 18 6 66,7%
Tarde Quinta 05/08/2021 20 10 50,0%
Manha Domingo 08/08/2021 13 5 61,5%
Manha Terca 24/08/2021 20 11 45,0%
Tarde Quinta 26/08/2021 18 7 61,1%
Manha Quarta 08/09/2021 20 12 40,0%
Manh& Sabado 11/09/2021 18 10 44,4%
Total de viagens 163 72 55,8%

N° de Viagens Reducéo

309 - UFPA / Ver o Peso Moovit Campo %

Tarde Quarta 14/07/2021 19 9 52,6%
Manh& Séabado 17/07/2021 16 8 50,0%
Tarde Terca 03/08/2021 19 7 63,2%
Tarde Quinta 05/08/2021 19 10 47,4%
Manhé Domingo 08/08/2021 13 5 61,5%
Manh& Terca 24/08/2021 19 11 42,1%
Tarde Quinta 26/08/2021 19 8 57,9%
Manh& Quarta 08/09/2021 19 10 47,4%
Manha Séabado 11/09/2021 16 9 43,8%
Total de viagens 159 77 51,6%

317 - Guama / Patio Belem M’S‘;ﬂi Vlagce:r;npo Re(iz(;ao
Tarde Quarta 14/07/2021 18 6 66,7%
Manh& Séabado 17/07/2021 10 8 20,0%
Tarde Terca 03/08/2021 18 8 55,6%
Tarde Quinta 05/08/2021 14 6 57,1%
Manha Domingo 08/08/2021 11 3 72, 7%
Manh& Terca 24/08/2021 14 9 35,7%
Tarde Quinta 26/08/2021 18 8 55,6%
Manh& Quarta 08/09/2021 14 10 28,6%
Manha Sébado 11/09/2021 10 7 30,0%
Total de viagens 127 65 48,8%
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. N° de Viagens Reducéo
914 - Marituba / UFPA Moovit Campo %
Tarde Quarta 14/07/2021 10 5 50,0%
Manha Sabado 17/07/2021 12 1 91,7%
Tarde Terca 03/08/2021 10 7 30,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 13 8 38,5%
Manha Domingo 08/08/2021 10 4 60,0%
Manha Terca 24/08/2021 13 9 30,8%
Tarde Quinta 26/08/2021 10 8 20,0%
Manha Quarta 08/09/2021 13 8 38,5%
Manh& Sabado 11/09/2021 12 5 58,3%
Total de viagens 103 55 46,6%
417 - UFPA / A. Cacela / J. Malcher N® de Viagens Reducao
Moovit Campo %
Manhé Terca 13/07/2021 20 15 25,0%
Tarde Quinta 15/07/2021 31 12 61,3%
Manha Quarta 04/08/2021 20 15 25,0%
Manh& Séabado 07/08/2021 19 11 42,1%
Tarde Quarta 25/08/2021 31 13 58,1%
Manh& Séabado 28/08/2021 19 13 31,6%
Tarde Terca 07/09/2021 19 7 63,2%
Manh& Quinta 09/09/2021 20 16 20,0%
Manha Domingo 12/09/2021 15 6 60,0%
Total de viagens 194 108 44,3%
x N° de Viagens Reducao
113 - Cremagéo / Estrada Nova Moovit Campo %
Tarde Quarta 14/07/2021 19 8 57,9%
Manh& Séabado 17/07/2021 17 9 47,1%
Tarde Terca 03/08/2021 19 8 57,9%
Tarde Quinta 05/08/2021 14 12 14,3%
Manhé& Domingo 08/08/2021 13 5 61,5%
Manh& Terca 24/08/2021 14 12 14,3%
Tarde Quinta 26/08/2021 19 6 68,4%
Manh& Quarta 08/09/2021 14 14 0,0%
Manh Sabado 11/09/2021 17 9 47,1%
Total de viagens 146 83 43,2%
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~ . N° de Viagens Reducéo
114 - Cremacéo / Alcindo Cacela Moovit Campo %(;
Tarde Quarta 14/07/2021 20 7 65,0%
Manh& Sébado 17/07/2021 14 8 42,9%
Tarde Terca 03/08/2021 20 7 65,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 16 12 25,0%
Manha Domingo 08/08/2021 14 6 57,1%
Manha Terca 24/08/2021 16 14 12,5%
Tarde Quinta 26/08/2021 20 9 55,0%
Manh& Quarta 08/09/2021 16 16 0,0%
Manh& Sabado 11/09/2021 14 10 28,6%
Total de viagens 150 89 40,7%
5 - =
321 - UFPA / Cidade Nova (Via Una) MI(\)IO\S:(: Vlagggfnp 0 Re%zgao
Manhé Terca 13/07/2021 17 17 0,0%
Tarde Quinta 15/07/2021 24 15 37,5%
Manha Quarta 04/08/2021 17 15 11,8%
Manh& Séabado 07/08/2021 20 10 50,0%
Tarde Quarta 25/08/2021 24 15 37,5%
Manh& Séabado 28/08/2021 20 11 45,0%
Tarde Terca 07/09/2021 15 5 66,7%
Manh& Quinta 09/09/2021 17 14 17,6%
Manha Domingo 12/09/2021 11 7 36,4%
Total de viagens 165 109 33,9%
(0] i ;
307 - UFPA / Padre Eutiquio M'S'o\f:f V'agégfn % Re‘?%‘?ao
Tarde Quarta 14/07/2021 33 16 51,5%
Manh& Séabado 17/07/2021 18 18 0,0%
Tarde Terca 03/08/2021 33 18 45,5%
Tarde Quinta 05/08/2021 26 24 7,7%
Manha Domingo 08/08/2021 13 13 0,0%
Manh& Terca 24/08/2021 26 23 11,5%
Tarde Quinta 26/08/2021 33 15 54,5%
Manh& Quarta 08/09/2021 26 23 11,5%
Manha Sébado 11/09/2021 18 17 5,6%
Total de viagens 226 167 26,1%
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. N° de Viagens Reducéo
305 - UFPA / Icoaraci Moovit Campo %
Manha Terca 13/07/2021 14 10 28,6%
Tarde Quinta 15/07/2021 14 14 0,0%
Manha Quarta 04/08/2021 14 13 7,1%
Manha Sabado 07/08/2021 10 7 30,0%
Tarde Quarta 25/08/2021 14 10 28,6%
Manha Sabado 28/08/2021 10 6 40,0%
Tarde Terca 07/09/2021 7 3 57,1%
Manha Quinta 09/09/2021 14 12 14,3%
Manha Domingo 12/09/2021 7 5 28,6%
Total de viagens 104 80 23,1%
. N° de Viagens Reducéo
306 - UFPA / Pedreira Moovit Campo %
Tarde Quarta 14/07/2021 23 17 26,1%
Manha Séabado 17/07/2021 19 14 26,3%
Tarde Terca 03/08/2021 23 18 21,7%
Tarde Quinta 05/08/2021 20 20 0,0%
Manhé Domingo 08/08/2021 12 10 16,7%
Manha Terca 24/08/2021 20 20 0,0%
Tarde Quinta 26/08/2021 23 18 21,7%
Manha Quarta 08/09/2021 20 20 0,0%
Manha Sabado 11/09/2021 19 15 21,1%
Total de viagens 179 152 15,1%
, . N° de Viagens Reducao
311 - Guamé / Conselheiro Moovit Campo %
Tarde Quarta 14/07/2021 18 18 0,0%
Manha Sabado 17/07/2021 17 17 0,0%
Tarde Terca 03/08/2021 18 18 0,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 18 19 A;ge;fgg/go
Manha Domingo 08/08/2021 15 12 20,0%
Manh& Terca 24/08/2021 18 18 0,0%
Tarde Quinta 26/08/2021 18 18 0,0%
Manha Quarta 08/09/2021 18 18 0,0%
Manha Sabado 11/09/2021 17 17 0,0%
Total de viagens 157 155 1,3%
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] , . N° de Viagens Reducéo
316 - Guama / Presidente Vargas Moovit Campo %
Tarde Quarta 14/07/2021 17 17 0,0%

. , Acréscimo
Manha Sabado 17/07/2021 15 18 de 20.0%
Tarde Terca 03/08/2021 17 17 0,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 20 20 0,0%
Manha Domingo 08/08/2021 16 13 18,8%
Manha Terca 24/08/2021 20 20 0,0%
Tarde Quinta 26/08/2021 17 17 0,0%
Manhé Quarta 08/09/2021 20 20 0,0%

N , Acréscimo
Manha Sabado 11/09/2021 15 16 de 6,7%

) Acréscimo
Total de viagens 157 158 de 0.6%
N° de Viagens Reducao
860 - UFPA/ Moovit Campo %

. Acréscimo

Manha Terca 13/07/2021 2 4 de 100%
) Acréscimo
Tarde Quinta 15/07/2021 3 5 de 66.7%

. Acréscimo
Manha Quarta 04/08/2021 2 3 de 50.0%
Manhé Séabado 07/08/2021 4 3 25,0%

Acréscimo
Tarde Quarta 25/08/2021 3 4 de 33.3%
Manha Sabado 28/08/2021 4 3 25,0%
Tarde Terca 07/09/2021 4 3 25,0%

N . Acréscimo
Manha Quinta 09/09/2021 2 3 de 50%
Manha Domingo 12/09/2021 4 3 25,0%

) Acréscimo
Total de viagens 28 31 de 10.7%
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768 - Satélite / UFPA M'(\)';\f:‘t* Viagégfn " Re%zcéo

Tarde Quarta 14/07/2021 20 22 Adgrif)c&o
Manhd Sabado 17/07/2021 13 18 Adgrgzcéao
Tarde Terca 03/08/2021 20 20 0,0%
Tarde Quinta 05/08/2021 16 16 0,0%
Manh Domingo  08/08/2021 13 15 Adgri;‘i'&o
Manha Terca 24/08/2021 16 21 Adgrgicéao
Tarde Quinta 26/08/2021 20 22 A(j‘;rlegcc')g‘/lo
Manha Quarta 08/09/2021 16 18 Ad‘;rfgcégzo
Manha Sébado 11/09/2021 13 15 %eréciﬁ'/}f’

Total de viagens 147 167 ﬁzrlégfé@,o
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