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RESUMO

Este trabalho apresenta um diagnostico da caminhabilidade e acessibilidade na
Travessa Vileta, em Belém-PA, no trecho compreendido entre o Canal do Galo e a
Avenida Almirante Barroso, utilizando a metodologia do indice de Qualidade das
Calcadas (IQC) proposta por Ferreira e Sanches (2001). A pesquisa estruturou-se em
um levantamento de campo dividido em oito segmentos distintos, onde foram analisados
indicadores de largura livre, pavimentacdo, obstaculos, declividade e acessibilidade,
confrontando-os com o calculo de pesos derivados da percepcao de 30 usuarios da via.
Os resultados técnicos evidenciaram uma profunda heterogeneidade infraestrutural,
com notas oscilando entre o estado "Péssimo” (IQC 1,38) nas zonas de menor
valorizacdo imobiliaria e o estado "Regular® (IQC 6,02) em areas de novos
empreendimentos residenciais. A média geral ponderada da via resultou em um IQC de
3,87, classificando o nivel de servico como "Ruim". Concluiu-se que a via sofre com a
falta de continuidade longitudinal, apresentando graves falhas de drenagem, obstrucdes
por mobiliario urbano e auséncia de rotas tateis normativas, o que reforca a necessidade
de politicas publicas de padronizacdo que garantam o desenho universal e a integragédo

segura do pedestre aos eixos de transporte coletivo da capital paraense.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana; Acessibilidade; Engenharia Urbana; indice de

Qualidade das Calcadas; Belém-PA.



ABSTRACT

This study presents a diagnostic of walkability and accessibility on Travessa Vileta, in
Belém-PA, specifically the stretch between Canal do Galo and Almirante Barroso
Avenue, using the Sidewalk Quality Index (SQI) methodology proposed by Ferreira and
Sanches (2001). The research was structured through field surveys divided into eight
distinct segments, where indicators of clear width, paving, obstacles, slope, and
accessibility were analyzed and compared with weighted values derived from the
perception of 30 road users. Technical results evidenced deep infrastructural
heterogeneity, with scores oscillating between a "Very Poor" state (SQI 1.38) in areas of
lower real estate value and a "Fair" state (SQI 6.02) in areas with new residential
developments. The overall weighted average for the road resulted in an SQI of 3.87,
classifying the level of service as "Poor." It was concluded that the road suffers from a
lack of longitudinal continuity, presenting severe drainage failures, obstructions by urban
furniture, and an absence of normative tactile paths, reinforcing the need for public
standardization policies that guarantee universal design and the safe integration of

pedestrians into the collective transport axes of the Para state capital.

Keywords: Urban Mobility; Accessibility; Urban Engineering; Sidewalk Quality Index;
Belém-PA.
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1. INTRODUCAO

A mobilidade urbana contemporanea enfrenta o desafio de reverter décadas de
planejamento voltado prioritariamente ao transporte motorizado, buscando resgatar a
centralidade do pedestre no espaco urbano. Durante grande parte do século XX, o
desenvolvimento das cidades foi orientado pela expansao da malha viaria e pela
priorizacao do fluxo de veiculos, o que resultou em uma infraestrutura frequentemente
desfavoravel a circulacdo segura e confortavel de pedestres. Nesse contexto, as
calcadas desempenham um papel essencial na promocéao de deslocamentos ativos e
sustentaveis, pois constituem o elemento mais basico da infraestrutura de mobilidade
urbana e sdo fundamentais para garantir o direito de ir e vir da populacao.

No cenario brasileiro, entretanto, a qualidade das calcadas ainda apresenta
grande variabilidade, marcada por problemas como irregularidades no pavimento,
presenca de obstaculos, descontinuidade das faixas livres de circulacdo e auséncia
de recursos de acessibilidade. Tais condicbes comprometem nao apenas o conforto
e a seguranga dos pedestres, mas também a inclusdo de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, contrariando principios estabelecidos em normativas técnicas e
legislagbes urbanisticas. Nesse sentido, diretrizes como as estabelecidas pela
Associacao Brasileira de Normas Técnicas por meio da NBR 9050:2020 definem
parametros para garantir acessibilidade, seguranca e autonomia Nnos espacos
publicos.

No contexto de Belém, capital do estado do Para, essa transicdo para um
modelo de mobilidade mais inclusivo esbarra em deficiéncias estruturais historicas
das calcadas. Em muitos casos, esses espacos deixam de cumprir sua fungdo como
rotas acessiveis e continuas, passando a representar barreiras fisicas que dificultam
ou até impedem a circulacdo de pedestres. Fatores como a falta de padronizagao
construtiva, a manutencdo irregular e a presenca de intervencdes individuais nos lotes
urbanos contribuem para a formac&o de um ambiente pedonal fragmentado.

A Travessa Vileta, importante via coletora que conecta os bairros do Marco e da
Pedreira, exemplifica esse cenario. Trata-se de um eixo urbano relevante que
estabelece ligacdo entre grandes avenidas e concentra atividades residenciais e
comerciais ao longo de seu percurso. Apesar de sua importancia na dinamica local de

deslocamentos, observa-se ao longo da via uma infraestrutura pedonal heterogénea,
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caracterizada por diferentes tipos de pavimentacao, descontinuidades na faixa livre de
circulacao e frequentes desconformidades com os parametros técnicos vigentes.
Diante desse contexto, a avaliacdo da qualidade das calcadas sob a oOtica da
Engenharia Civil torna-se fundamental para diagnosticar falhas de execucéo,
manifestacbes patoldgicas decorrentes do clima equatorial e descumprimentos das
normas técnicas aplicaveis. Para quantificar essas variaveis, o Método do indice de
Qualidade das Calcadas (IQC), proposto originalmente por Rogério Ferreira e
Sanches (2001), surge como um instrumento de auditoria urbana capaz de
transformar medicdes fisicas e percepcbes dos usuarios em indicadores estatisticos
de desempenho.

A aplicacdo desse método permite avaliar de forma sistematica aspectos como
pavimentacdo, acessibilidade, seguranca e presenca de obstaculos, fornecendo
subsidios técnicos para o diagnéstico das condicbes de caminhabilidade em
determinado trecho urbano. Dessa forma, estudos baseados no IQC contribuem para
orientar intervencdes de melhoria na infraestrutura pedonal, além de subsidiar politicas

publicas voltadas a promocédo de cidades mais acessiveis, seguras e sustentaveis.

1.1  OBJETIVOS
1.1.1 Objetivo Geral
Avaliar a qualidade técnica e funcional das calgadas da Travessa Vileta, no trecho
compreendido entre a Avenida Almirante Barroso e a Rua do Canal do Galo, em

Belém/PA, a partir da aplicagdo do método 1QC.

1.1.2 Objetivos Especificos
Adicionalmente, os objetivos especificos deste trabalho séo:

e Identificar e catalogar as principais manifestacfes patolégicas e barreiras
arquitetbnicas presentes no trecho estudado, correlacionando-as com as
exigéncias da NBR 9050:2020;

e Aferir pardmetros geométricos das calgadas, tais como largura da faixa livre,
declividade transversal e conformidade das rampas de acessibilidade;

e Analisar a percepcdo dos usuarios da via para determinar os pesos dos
indicadores que compdem o IQC, seguindo a ficha de entrevista adaptada de
Guedes (2023);
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e Determinar o indice global de qualidade do trecho, classificando os segmentos
conforme o nivel de servi¢co e propondo diretrizes bésicas para a corre¢do das
desconformidades identificadas.

1.2 JUSTIFICATIVA

A relevancia deste estudo fundamenta-se na necessidade de ampliar o
diagnéstico técnico sobre a infraestrutura pedonal em cidades da Regido Norte do
Brasil, onde o clima equatorial e os processos de urbanizacdo acelerada impdem
desafios especificos a Engenharia Civil. Em muitos centros urbanos brasileiros, as
calcadas apresentam grande variabilidade construtiva, marcada por irregularidades
no pavimento, presenca de obstaculos, descontinuidades na faixa livre de circulacéo
e auséncia de recursos de acessibilidade. Essas condicbes comprometem nao
apenas o conforto e a seguranca dos pedestres, mas também a inclusdo de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, contrariando diretrizes técnicas estabelecidas
pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas por meio da NBR 9050:2020, que
define pardmetros para garantir acessibilidade, autonomia e seguranga nos espacos
publicos. Nesse contexto, a aplicacdo de métodos quantitativos de avaliacéo torna-se
fundamental para transformar percepcdes subjetivas sobre a qualidade das calcadas
em indicadores técnicos mensuraveis. A utilizacdo do indice de Qualidade das
Calcadas (IQC), proposto por Ferreira e Sanches (2001), permite objetivar variaveis
relacionadas a pavimentacgéo, acessibilidade, presencga de obstaculos e condi¢bes de
circulacdo, contribuindo para o campo do planejamento de transportes e da
engenharia urbana ao fornecer diagnosticos mais precisos sobre as condicfes de
caminhabilidade.

A importancia desse tipo de andlise também se relaciona diretamente com
aspectos de seguranca viaria e saude publica. Dados do Ministério da Saude do
Brasil, obtidos por meio do Sistema de Informagdes sobre Mortalidade (SIM), indicam
gue os atropelamentos de pedestres representam uma parcela significativa dos 6bitos
no transito urbano brasileiro. Em diversas situacoes, a precariedade das calcadas atua
como fator indireto determinante desses acidentes, uma vez que obriga o pedestre a
utilizar o leito carrocavel para desviar de obstaculos ou irregularidades no pavimento.
Além disso, levantamentos realizados pelo Hospital das Clinicas da Universidade de

Sé&o Paulo indicam que aproximadamente 20% das quedas atendidas em servigos
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hospitalares estdo associadas as condicbes inadequadas de conservacdo dos
passeios publicos (HOSPITAL DAS CLINICAS DA USP, 2012), o que gera impactos
econdmicos relevantes para o Sistema Unico de Salde e evidencia a necessidade de
diagnosticos técnicos capazes de orientar intervencfes preventivas na infraestrutura
urbana.

Outro aspecto que reforca a importancia do tema esta relacionado as
transformacdes demograficas observadas nas ultimas décadas. De acordo com o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, a partir dos dados do Censo
Demogréfico 2022, a populacdo idosa brasileira tem apresentado crescimento
continuo, cenario que também se reflete em Belém, onde esse grupo ja representa
cerca de 10% da populacédo total. Para idosos, assim como para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, a qualidade da calgada assume papel
fundamental na garantia da autonomia e da participacdo social, uma vez que o
passeio publico constitui o principal elemento de conexdo entre residéncias,
equipamentos urbanos e servigos essenciais. Quando esses espacos apresentam
irregularidades construtivas ou ndo atendem aos parametros de acessibilidade, criam-
se barreiras fisicas que restringem o direito a mobilidade e dificultam o acesso a
cidade.

Nesse cenario, a producdo de estudos técnicos que analisem a realidade
local torna-se essencial para compreender as condi¢gdes da infraestrutura pedonal e
orientar politicas publicas de requalificacdo urbana. Relatérios nacionais de
caminhabilidade indicam que Belém apresenta desempenho inferior a média brasileira
na avaliagcao da qualidade das calgadas. No relatério “Calgadas do Brasil”, elaborado
pela Mobilize Brasil, a capital paraense obteve média de 3,52 pontos, valor inferior a
média nacional de 4,42, evidenciando fragilidades estruturais na gestéo desse tipo de
infraestrutura urbana. Dessa forma, a realizacdo de um diagnostico técnico detalhado
em escala local, como no caso da Travessa Vileta, contribui para aprofundar a
compreensao desses indices gerais, permitindo identificar padrées de degradacéo,
descontinuidades e eventuais pontos criticos de ruptura na qualidade das calcadas.
Ao aplicar o rigor metodologico da Engenharia Civil a avaliacdo dessas condicdes, o
estudo também contribui para subsidiar agdes de planejamento urbano alinhadas as
diretrizes estabelecidas pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana e pelo Estatuto

da Cidade, que buscam promover cidades mais acessiveis, seguras e sustentaveis.
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2. REFERENCIAL TEORICO

A mobilidade urbana contemporéanea, sob a 6tica da Engenharia Viaria, demanda
uma compreensao sistémica da hierarquizacdo das vias, onde as calcadas deixam de
ser elementos residuais para assumirem o papel de infraestrutura essencial do sistema
de transportes. Conforme aponta Vasconcellos (2017), a priorizacdo histérica do
transporte motorizado resultou em uma fragmentacdo do espaco publico, sendo
necessario resgatar o conceito de "rua completa”, onde o passeio € projetado para
garantir a continuidade do fluxo de pedestres com segurancga e eficiéncia. Neste sentido,
a calcada deve ser entendida como a base fisica da mobilidade ativa, sendo
responsabilidade da engenharia assegurar que suas caracteristicas geométricas e

estruturais suportem a demanda técnica de trafego de pedestres e cadeirantes.

2.1 PARAMETROS TECNICOS DA NBR 9050:2020 E MOBILIDADE ATIVA

A Engenharia Urbana contemporanea compreende a calcada ndo apenas como
um apéndice do sistema viario, mas como um sistema complexo composto por faixas
funcionais com requisitos de desempenho especificos. Conforme preconiza a NBR 9050
(2020), o passeio publico deve ser rigorosamente subdividido para garantir que
diferentes fun¢des urbanas nao conflitem com o fluxo de pedestres.

A primeira dessas subdivisdes é a Faixa de Servico, situada adjacente a guia
(meio-fio). Sua fungéo técnica € acomodar o mobiliario urbano, postes de iluminagéo,
sinalizagdo viaria e vegetacdo. No contexto especifico da Travessa Vileta, esta faixa
assume papel critico; 0 adensamento de postes e o crescimento de raizes de arvores
sem o devido manejo técnico costumam avancar sobre as demais areas, gerando
gargalos que estrangulam a mobilidade.

A Faixa Livre (ou Passeio) € a area nobre da calgcada, destinada exclusivamente
a circulacdo de pessoas. Para atender aos critérios de acessibilidade plena, esta deve
ser continua, possuir superficie regular, firme e antiderrapante, sendo vedada a
presenca de qualquer obstaculo, degrau ou mudanca brusca de nivel. A norma
estabelece a largura minima de 1,20 m para esta faixa, porém, sob a ética do fluxo de
projeto de engenharia, recomenda-se a largura de 1,50 m, dimensao necessaria para
permitir o cruzamento fluido de duas cadeiras de rodas ou de pedestres em sentidos

opostos.
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Por fim, a Faixa de Acesso é a zona de transicao entre o limite do lote (imovel) e
a faixa livre. E neste espaco que se deve acomodar as variacbes de nivel entre a
edificacao e o logradouro, incluindo rampas de acesso de veiculos e garagens. Um erro
comum de execuc¢ao em engenharia é a invasao da faixa livre por estas rampas, o que
compromete a segurancga estrutural do caminho e a estabilidade do usuario.

No que tange a geometria do pavimento, a declividade transversal é um
parametro de controle rigoroso: ela ndo deve exceder 2%. Este limite garante o
escoamento eficiente das dguas pluviais para a sarjeta sem comprometer a estabilidade
lateral de cadeiras de rodas, que podem capotar ou exigir esforco assimétrico excessivo
em inclinacdes superiores. Ja a declividade longitudinal deve, em regra, acompanhar o
greide da via. No entanto, em trechos onde a inclinacdo longitudinal supera 5%, a
calcada passa a ser tecnicamente considerada uma rampa, exigindo a aplicacédo de
calculos de dimensionamento especificos previstos na norma para garantir que o

esforco fisico do usuario ndo ultrapasse os limites biomecéanicos suportaveis.

2.2  MANIFESTACOES PATOLOGICAS DE PAVIMENTOS URBANOS E A
INFLUENCIA DO CLIMA EQUATORIAL

A durabilidade e o desempenho das cal¢cadas sao condicionados pela interacéo
entre as cargas de trafego, a qualidade dos materiais e o meio externo. No contexto de
Belém, as manifestacdes patoldgicas em pavimentos rigidos (concreto moldado in loco
ou intertravados) e flexiveis sdo severamente potencializadas pelas condices
climaticas peculiares da regido. Segundo Cascudo (2021), o ambiente amazoénico é
caracterizado por altas temperaturas e indices pluviométricos elevados, o que submete
0S materiais a ciclos elevados de variagdo higrotérmica.

Uma das manifestacfes patoldgicas mais recorrentes em calgadas de concreto
€ a fissuracdo por retracdo, que ocorre quando a perda de agua por evaporacao no
processo de cura € acelerada pelo calor elevado, resultando em tens@es internas que
superam a resisténcia a tracdo do concreto jovem. Além disso, a infiltracdo de aguas
pluviais em fissuras e juntas de dilatacdo mal seladas provoca a lixiviagdo da pasta de
cimento e o carregamento de finos da base. Esse processo, recorrente em vias proximas
a canais como o da Rua do Canal do Galo, resulta na perda de suporte do solo (vazios
sob a placa), culminando em recalques diferenciais, quebra de bordas e o fendbmeno
das "lajes balancantes”, que representam um risco direto a seguranca do pedestre.
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Outro fator determinante na integridade estrutural das calcadas na Travessa
Vileta é o conflito entre o sistema radicular da vegetacdo arborea e o pavimento. De
acordo com a Engenharia Urbana, quando ndo ha um planejamento que integre o
volume de solo necessario para as raizes e o tipo de pavimentagdo, ocorre 0
solevantamento das placas de concreto. As raizes, em busca de oxigénio e umidade —
muitas vezes retida logo abaixo da base do pavimento devido a impermeabilizacdo
excessiva —, exercem pressdo mecanica ascendente, fragmentando a superficie.

Adicionalmente, a desagregacdo superficial e o desgaste por abrasdo sao
acelerados pela acidez das chuvas e pela presenca de microrganismos (limo e fungos)
que proliferam devido a alta umidade relativa do ar. Essas manifestacdes patologicas
nao apenas reduzem a vida util da estrutura, mas alteram as propriedades de aderéncia
do piso, tornando-o escorregadio e perigoso, 0 que compromete os indices de
seguranca e conforto previstos no método IQC. Portanto, a analise patoldgica no trecho
em estudo ndo deve ser apenas estética, mas sim um diagnéstico dos mecanismos de

degradacéo que impedem a conformidade com a NBR 9050.

2.3 LEGISLACAO MUNICIPAL E RESPONSABILIDADES SOBRE O PASSEIO
PUBLICO

A gestdo das calcadas em Belém é regida por um arcabouco legal que distribui
responsabilidades entre a administracdo publica e o proprietario do imovel lindeiro, o
que frequentemente resulta em conflitos de padronizacéo técnica. O dispositivo legal
primario é o Codigo de Posturas do Municipio (Lei n® 7.055/1977), que estabelece em
seu Artigo 85 a obrigatoriedade dos proprietarios de terrenos, edificados ou néo, de
construir e manter em perfeito estado de conservacdo os passeios a frente de seus
lotes. Sob a otica da Engenharia Civil, essa descentralizagdo da execucao é o principal
fator gerador de manifestacbes patologicas, uma vez que o habitante, por
desconhecimento da NBR 9050, tende a priorizar acessos individuais (como rampas de
garagem) em detrimento da continuidade do passeio publico.

Complementarmente, a Lei Municipal n° 8.655/2008 (Plano Diretor de Belém)
define o passeio como parte integrante do sistema de mobilidade, reforcando que
qualquer intervencdo deve garantir a acessibilidade universal. No entanto, a
responsabilidade do habitante ndo é absoluta; cabe ao Poder Publico Municipal, através
de 6rgdos como a Secretaria Municipal de Urbanismo (SEURB), a funcao de fiscalizar,
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normatizar e intervir diretamente quando o interesse publico prevalece, especialmente
em rotas estratégicas. A responsabilidade do Estado também se manifesta na
manutencéo dos elementos de infraestrutura que compdem a calcada, como a rede de
iluminacao publica, a drenagem pluvial (sarjetas e bocas de lobo) e o mobiliario urbano,
conforme preconiza a Lei Brasileira de Inclusdo (Lei n® 13.146/2015), que eleva a
acessibilidade ao patamar de direito fundamental.

Na Travessa Vileta, a falta de uma coordenacéo técnica entre as obras realizadas
por concessionarias (dgua, energia e telecomunicacdes) e as reformas particulares
agrava o quadro de degradacédo. O Estatuto da Cidade (Lei Federal n°® 10.257/2001)
estabelece que o uso da propriedade urbana deve atender a funcao social, o que, no
caso das calcadas, significa que o proprietario ndo possui autonomia total sobre o
desenho do piso, devendo este submeter-se aos critérios de seguranca e fluidez do
pedestre. A negligéncia do habitante na conservacao e a omissédo do poder publico na
fiscalizacdo rigorosa resultam no cenario de "calcadas-obstaculo”, onde degraus de
acesso a garagens e pavimentos irregulares tornam-se barreiras arquitetdnicas que
segregam cidaddos com mobilidade reduzida, ferindo o principio da continuidade da

rota acessivel.

2.3.1 Estudos de Caminhabilidade e Acessibilidade em Belém e na Regido

Norte

A andlise da infraestrutura de passeios em Belém tem sido objeto de
investigagbes que correlacionam o desempenho dos pavimentos com os indices de
mobilidade ativa. Estudos realizados em areas com caracteristicas urbanas similares a
Travessa Vileta demonstram que a capital paraense apresenta desafios estruturais que
impactam diretamente o indice de Qualidade das Calgadas.

Pesquisas vinculadas aos grupos de engenharia de transportes da Universidade
Federal do Para (UFPA), como os trabalhos de Ponte et al. (2018), ressaltam que a
malha viaria de Belém sofre com a "descontinuidade fisica dos pavimentos". Nestes
estudos, observou-se que a transicdo entre lotes adjacentes raramente respeita a
manutencao de uma cota de nivel constante, gerando degraus que interrompem a rota
acessivel.

Levantamentos realizados em escala nacional corroboram este diagnéstico. O

relatério da campanha Calgcadas do Brasil (Mobilize, 2019), que avaliou as capitais
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brasileiras com base no método IQC, conferiu a Belém uma pontuacao média de 3,52,
situando-a entre as piores capitais do pais em termos de acessibilidade. Os pontos de
maior penalizacdo técnica identificados nestas avaliacbes concentram-se na
inexisténcia de rotas tateis e na precariedade das rampas de acesso, que
frequentemente apresentam inclinagdes superiores aos 8,33% permitidos pela NBR
9050.

Um estudo fundamental para a compreensao da malha viaria do bairro do Marco
e arredores foi conduzido por Silva e Pinheiro (2023), que realizaram a "Avaliacéo da
Qualidade das Calcadas da Avenida Tavares Bastos". Os autores demonstraram que
vias de grande fluxo na capital sofrem com a descontinuidade do passeio, onde o indice
de qualidade é severamente afetado pela falta de padronizacdo dos materiais e pela
presenca de obstaculos fixos, caracteristicas que se assemelham aos desafios
encontrados na Travessa Vileta.

No que tange ao rigor metodologico aplicado na regido, os trabalhos de Farias
(2016; 2019) oferecem um panorama detalhado da infraestrutura urbana de Belém. Ao
avaliar o centro comercial e o entorno da Avenida Bras de Aguiar, Farias (2016) utilizou
o0 método IQC para demonstrar como o nivel de servi¢co das calgcadas € comprometido
pela ocupacédo desordenada e pelo estado de conservacdo do pavimento. Em sua
andlise de 2019, o autor reforca que a aplicacdo do indice permite identificar gargalos
especificos de acessibilidade, evidenciando que, mesmo em areas valorizadas da
cidade, a conformidade com a NBR 9050 é frequentemente negligenciada em prol de
solucdes arquitetdnicas individuais que ignoram a coletividade do passeio publico.

A base tedrica para essas avaliacbes reside no trabalho seminal de Ferreira e
Sanches (2001), que estabeleceram o indice de Qualidade das Calgcadas (IQC) como
uma métrica para quantificar a experiéncia do pedestre. Segundo os autores, o indice é
capaz de traduzir a infraestrutura em uma escala de servico, permitindo que o
engenheiro civil identifique se a calgada cumpre sua funcao social e técnica. A aplicagédo
dessa metodologia em cidades amazobnicas, conforme discutido nos estudos locais
citados, revela um padréo de notas baixas devido a interacdo entre a gestado urbana
ineficiente e as manifestagcdes patoldgicas de pavimentos aceleradas pelo clima,
consolidando o IQC como a ferramenta ideal para o diagnéstico da Travessa Vileta no
trecho entre a Avenida Almirante Barroso e a Rua do Canal do Galo.

A compilacdo destes estudos indica que a problematica da caminhabilidade na

regido ndo decorre apenas da auséncia de pavimentacdo, mas da execucdo de
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passeios que ignoram o rigor normativo. Portanto, a analise técnica da Travessa Vileta
insere-se em um contexto de necessidade de diagndsticos precisos que possam
subsidiar intervencdes de engenharia voltadas a correcdo dessas inconformidades

histéricas.
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3. METODOLOGIA

A presente pesquisa caracteriza-se como um estudo de caso descritivo, com
abordagem quantitativa e qualitativa. A metodologia estruturou-se em duas frentes
complementares: a andlise técnica normativa e a anélise da percepg¢éo do usuario, cujos

dados combinados resultam no calculo do indice de Qualidade das Calgadas (IQC).

3.1 AREA DE ESTUDO E DELIMITACAO DO TRECHO

O objeto deste estudo é um segmento da Travessa Vileta localizada nos bairros
do Marco e Pedreira, um dos bairros mais tradicionais e populosos de Belém,
caracterizado por um tragcado urbano ortogonal (em grelha) e um uso do solo misto, com
forte tendéncia a verticalizacao residencial e expansao de servicos de saude. O trecho
delimitado estende-se entre a Avenida Almirante Barroso (ponto inicial) e a Rua do
Canal do Galo (ponto final).

A partir de medi¢Oes realizadas com a ferramenta de régua do Google Earth, a
extensdo aproximada do trecho em estudo € de 2.680 metros. Este percurso é
subdividido em quadras que atravessam eixos viarios de grande importancia, como a
Avenida Visconde de Inhalma e a Avenida Duque de Caxias. A via é classificada como
uma via coletora, servindo como importante rota de escoamento de trafego entre o
centro e os bairros periféricos, apresentando fluxo consideravel de veiculos particulares
e linhas de transporte coletivo.

Ao longo deste percurso, identificam-se equipamentos urbanos e edificios de

referéncia que geram alta demanda de fluxo de pedestres, tais como:

e Setor de Saude e Educacéo: Proximidade com clinicas, laboratérios e instituicdes

de ensino basico e superior;

« Comércio e Servicos: Agéncias bancarias, supermercados e estabelecimentos

comerciais de bairro;

e Infraestrutura Urbana: O trecho final caracteriza-se pela proximidade com o
sistema de macrodrenagem do Canal do Galo, onde a topografia torna-se mais
baixa e 0 solo apresenta maior suscetibilidade a saturacéo hidrica.

As caracteristicas fisicas do passeio publico neste trecho sdo heterogéneas.

Enquanto as quadras proximas a Av. Almirante Barroso e Av. Duque de Caxias
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apresentam calcadas mais largas e, em alguns pontos, com intervencdes recentes
ligadas a novos empreendimentos imobiliarios, o trecho que se aproxima da Rua do
Canal do Galo € marcado por calcadas mais estreitas, pavimentacao irregular e maior
interferéncia de mobiliario urbano e vegetacdo de grande porte (mangueiras). Essa
variagao tipoldgica justifica a escolha do trecho, pois permite observar desde cenarios
de conformidade normativa até situacdes criticas de barreiras arquitetbnicas e
manifestacfes patoldgicas estruturais. Para o presente estudo, o perimetro delimitado
serd compreendido entre a Rua do Canal do Galo e a Av. Almirante Barroso, cerca de

%, da totalidade da via.

3.2 PROCEDIMENTOS DE LEVANTAMENTO E INSTRUMENTACAO TECNICA

A coleta de dados priméarios foi realizada por meio de uma varredura técnica
(caminhada de inspec¢ao) em ambos os lados da via. O rigor metodoldgico baseia-se na
quantificacao fisica dos parametros da NBR 9050:2020, utilizando instrumentacéo
especifica para mitigar a subjetividade da avaliacédo visual. Os procedimentos foram

divididos conforme a natureza do indicador:

e Mensuracao de Larguras e Faixas Funcionais: Utilizou-se uma trena métrica de
aco (ou trena laser) para aferir a largura total do passeio e a largura efetiva da
faixa livre. O foco foi identificar se os 1,20 m minimos exigidos por norma foram

mantidos de forma continua ou se foram estrangulados por elementos fixos.

o Afericdo de Declividades e Niveis: A declividade transversal (limite de 2%) e as
inclinagbes de rampas de acessibilidade (limite de 8,33%) serdo medidas com o
auxilio de um nivel de bolha de precisdo ou clinbmetro digital. Este procedimento
€ crucial para diagnosticar o esforco necessario para a propulsao de cadeiras de

rodas e a eficiéncia do escoamento superficial de dguas pluviais.

« Diagnostico de Manifestacdes Patoldgicas e Obstaculos: foi adotado o método
de registro fotografico sistematico. Cada desconformidade (como
solevantamento de placas por raizes, buracos ou degraus de garagens) foi
fotografada com uma escala métrica (referéncia visual) para a catalogacao.

e Andlise de Sinalizacdo e Piso Tatil: A verificacdo da sinalizacéo tatil (alerta e

direcional) seguiu o critério de contraste e continuidade. Foi verificado se o
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material utilizado possuia as dimensdes e o relevo exigidos pela NBR 16537, que

regulamenta a sinalizacéo tatil no solo.

O checklist de campo serviu como a memoria de célculo do estudo. Cada quadra
(segmento) teve seu préprio formulario, onde os dados métricos foram anotados em
tempo real. Este rigor na instrumentacado permite que a atribuicdo de notas no método
IQC seja fundamentada em evidéncias fisicas e ndo apenas em percepcdes sensoriais,

garantindo a reprodutibilidade do estudo conforme os padrbes da engenharia urbana.

3.3 ANALISE DA PERCEPCAO DO USUARIO E DEFINICAO DE PESOS

Para a determinacdo dos pesos (ai) de cada indicador, sera aplicada uma
pesquisa de campo baseada na ficha de entrevista proposta por Ferreira e Sanches
(2001) e replicada no estudo de Guedes (2023). Esta etapa visa capturar a percepcao
do pedestre quanto a importancia relativa dos atributos da calcada para a sua
locomocgéo.

A amostragem sera do tipo aleatdria simples, realizada com pedestres em
transito no trecho estudado da Travessa Vileta. Aos entrevistados, sera solicitado que
avaliem, por meio de uma escala de importancia, 0s seguintes critérios técnicos:

1. Largura (Espaco disponivel para circulacéo);

2. Pavimentacao (Qualidade da superficie, buracos, trepidacdes);
3. Obstaculos (Postes, lixeiras, arvores na faixa livre);

4. Declividade (Inclinag&o transversal e longitudinal);

5. Acessibilidade (Existéncia e estado de rampas e piso tatil).
Os dados coletados permitirdo o calculo do peso de cada variavel, garantindo
que o indice final do trecho entre a Av. Almirante Barroso e o Canal do Galo reflita a

hierarquia de prioridades do usuario local (contexto Belém).

3.4 CRITERIOS TECNICOS DE AVALIACAO (IQC)

A avaliagdo técnica seguird rigorosamente os indicadores estabelecidos por
Ferreira e Sanches (2001), confrontados com as métricas de projeto da engenharia civil,
cuja a ficha encontra-se no anexo 1. Cada segmento da Tv. Vileta recebera notas de 0

a 10 nos seguintes componentes:
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e Largura da Calcada (N1): Verificacdo da faixa livre em relacdo aos parametros
normativos, penalizando trechos onde obstaculos reduzem a capacidade de

fluxo.

« Estado de Conservacdo (N2): Andalise do pavimento quanto a presenca de
manifestacfes patoldégicas como fissuras, desagregacdo e irregularidades

superficiais que comprometam a segurancga.

o Existéncia de Obstaculos (N3): Quantificacdo de elementos fixos ou moveis que

interrompem a continuidade da caminhada na area de circulagéo.

« Rampas de Acessibilidade (N4): Avaliacdo geométrica e funcional das

passagens em nivel nas intersecfes de quadras.

e Sinalizacdo Tatil e Mobiliario (N5): Verificacdo da presenca de elementos de

orientacdo para pessoas com deficiéncia e adequacao do mobiliario urbano.

O célculo final do Indice de Qualidade das Calgadas (IQC) para cada quadra sera

dado pela formula ponderada:
IQC = Z N; X o;

onde as notas técnicas (N;) sdo multiplicadas pelos pesos (a;) obtidos através das
entrevistas.

A ficha de coleta e entrevista foi adaptada do Anexo 1 do trabalho de Guedes
(2023), que por sua vez baseia-se na metodologia original de Ferreira e Sanches (2001),
garantindo a reprodutibilidade dos instrumentos de coleta em solo paraense. A

Classificacao seguiu o critério de Ferreira e Sanches (2001), onde:

e 0,0a2,0: Péssimo
e 2,1a4,0: Ruim

e 4,1a6,0: Regular
e 6,1a8,0: Bom

« 8,1a10,0: Otimo
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4.1 DETERMINACAO DOS PESOS DOS INDICADORES (PERCEPCAO DO

USUARIO)

A primeira etapa da coleta de dados para a consolidacédo do indice de Qualidade

das Calcadas (IQC) consistiu na aplicacdo de formularios com usuarios da Travessa

Vileta. O obijetivo foi coletar a percepc¢éao social sobre quais elementos da infraestrutura

urbana sdo mais impactantes para a caminhabilidade e seguranca.

Foram entrevistados 30 pedestres, incluindo idosos, pessoas com deficiéncia e

usudrios casuais. Aos entrevistados foi solicitado que atribuissem notas de importancia

de 1 a 5 para os cinco indicadores principais, considerando 5 o indice mais importante

e 1 o menos relevante. A partir da média dessas notas, realizou-se a nhormalizacdo para

que a soma dos pesos fosse igual a 1, conforme preconiza a literatura de Ferreira e

Sanches (2001), Tabela 1.

Tabela 1: Calculo dos Pesos a partir da percep¢éo dos usuérios (n=30).

Indicador (i)

Soma das Notas Média das Notas Peso Calculado (a;

Pavimentacao
Declividade / Drenagem
Existéncia de Obstaculos

Largura Livre

Acessibilidade

TOTAL

138

117

114

105

66

540

4,60

3,90

3,80

3,50

2,20

18,00

0,256

0,217

0,211

0,194

0,122

1,000

Fonte: Autores (2026).

Os resultados obtidos revelam que a Pavimentacéo € o fator de maior relevancia

para os usuarios da Tv. Vileta, com um peso de 0,26. Esse dado é significativo, pois

indica que a integridade fisica do piso é a principal preocupacdo do pedestre para

garantir sua seguranca e conforto.
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Em seguida, a Declividade e Drenagem (0,22) e a Auséncia de Obstaculos (0,21)
aparecem com pesos elevados. Em uma cidade com as caracteristicas pluviométricas
de Belém, o pedestre prioriza calcadas que ndo acumulem agua e que permitam um
fluxo livre de barreiras, como lixo ou postes mal posicionados.

Por outro lado, o indicador Acessibilidade (0,12) recebeu o0 menor peso relativo.
Na l6gica de Ferreira e Sanches (2001), isso ocorre frequentemente quando o publico
entrevistado é majoritariamente composto por pessoas sem deficiéncia, que tendem a
ndo perceber a falta de piso tatil ou rampas como um impedimento critico & sua propria

locomocgéo, embora estes itens sejam vitais para o Desenho Universal.

4.2  DIAGNOSTICO TECNICO DOS TRECHOS (QUADRAS)

O trecho de 2680 metros foi segmentado em 8 quadras. A analise técnica revelou
uma heterogeneidade acentuada na infraestrutura, conforme exposto a seguir

inicialmente de forma individual e, por fim, analisado de forma global.

4.2.1 Trecho 1 (entre Rua Canal do Galo e Rua Nova)

O pavimento apresenta um estagio avancado de desagregacao. Observa-se a
predominéncia de crateras e recalques diferenciais severos, resultantes da saturacao
do solo pela proximidade com o Canal do Galo e falhas na drenagem superficial. H&
exposicao de solo, fragmentacao de placas de concreto e uso de materiais improvisados
(como tijolos furados e pedacos de ceramica) para preencher vazios, o que cria
superficies totalmente irregulares e instaveis. A irregularidade do piso impede o uso de
cadeiras de rodas e oferece alto risco de quedas para idosos, ferindo o critério de
"superficie firme, plana e antiderrapante” da NBR 9050, conforme a Figura 1.
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Figura 1: Fotos das calcadas do trecho 1 (entre Rua Canal do Galo e Rua Nova)

Fonte: Autores (2026).

A queda na qualidade devido existéncia de obstaculos foi corroborado pela
presenca de residuos solidos e entulhos depositados diretamente sobre a faixa livre.
Sacos de lixo doméstico e restos de materiais de construgcdo (madeiras e isopor)
bloqueiam totalmente a passagem em diversos pontos, forcando o pedestre a circular
pelo leito carrogcavel da Tv. Vileta. Postes de energia elétrica e estruturas de drenagem
abertas (valetas sem tampa ou com tampas quebradas) atuam como obstaculos fixos

perigosos.
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As fotografias mostram valetas de drenagem pluvial expostas e obstruidas por
vegetacdo e lixo. A auséncia de grelhas de protecdo nas sarjetas, somada a agua
estagnada, favorece a proliferacdo de vetores e cria "armadilhas" para os pedestres,
especialmente em periodos de chuva (comuns no clima amazoénico descrito na secéo
2.2). Em pontos de acesso a garagens e terrenos, a declividade transversal excede
amplamente os 2% permitidos, apresentando rampas ingremes que invadem o passeio

publico e quebram a continuidade da calcada, Tabela 2.

Tabela 2: Pontuagédo Preliminar (Nota técnica) do Trecho 1.

Indicador IQC Nota (0-10) Observacéao Técnica
1. Largura Livre 2.0 Largura insuficiente e obstruida por entulhos.
_ B Pavimento totalmente desagregado e
2. Pavimentacéo 1.0 . .
improvisado.
) Presenca critica de lixo e materiais de
3. Obstaculos 1.5 .
construgao.
4. Declividade 2.5 Rampas domiciliares irregulares e falta de nivel
5. Acessibilidade 0.0 Inexisténcia total de rampas ou piso tatil.

Fonte: Autores (2026).

4.2.2 Trecho 2 (Entre Rua Nova e Rua Antonio Everdosa)

Este segmento apresenta uma mudan¢ca de comportamento em relagdo ao
Trecho 1. embora ainda existam manifestacdes patologicas graves, ha uma transicao
de um cenério de "abandono total" para um cenario de "conflito de uso", tipico de areas

mais adensadas e comerciais, Figura 2.
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Figura 2: Fotos das calcadas do trecho 2 (entre Rua Nova e Antdnio Everdosa)

= - 2

Fonte: Autores (06). o

Uma das caracteristicas mais marcantes deste trecho € o dominio da faixa de
acesso sobre a faixa livre. Foram identificadas rampas de garagem excessivamente
ingremes que se estendem por toda a largura da calgcada. Isso cria uma inclinacao
transversal que excede os 2% da NBR 9050, obrigando o pedestre a caminhar em um
plano inclinado lateralmente, o que € instavel para cadeirantes e pessoas com
mobilidade reduzida. A sucessédo de subidas e descidas de rampas de garagens

vizinhas prejudica o nivelamento longitudinal da via.
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Diferente do Trecho 1, onde havia terra exposta, aqui predomina o concreto
moldado in loco, porém com falhas de execucdo e manutencdo. Ha a presenca de
fissuras por retracdo, desgaste superficial (abrasdo) e, pontualmente, o uso de
ceramicas lisas em areas externas. O uso de piso ceramico comum em cal¢cadas € uma
falha grave de engenharia, pois estes materiais tornam-se extremamente escorregadios
quando molhados pelas chuvas frequentes de Belém, descumprindo o critério de
superficie antiderrapante.

A arborizacao e os postes de iluminacdo, fundamentais para o conforto urbano,
tornam-se barreiras neste trecho pela falta de uma Faixa de Servigo bem definida. Em
alguns pontos, a largura livre util € reduzida a menos de 0,80 m devido ao
posicionamento de postes e o crescimento de raizes. A presenca de lixeiras e placas
de sinalizacdo comercial instaladas de forma irregular na area de fluxo penaliza o

indicador de "Existéncia de Obstaculos", Tabela 3

Tabela 3: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 2.

Indicador IQC Nota (0-10) Observacao Técnica
_ Largura variavel com pontos de
1. Largura Livre 4.0 _
estrangulamento abaixo de 1,20m.
_ . Concreto fissurado e presenca de pisos
2. Pavimentacao 3.5 ) o
escorregadios (ceramica).
] Postes e sinalizacdo comercial reduzindo a
3. Obstaculos 4.0 )
area de fluxo.
o Rampas de garagem excessivas invadindo a
4. Declividade 3.0 o
faixa livre.
o Auséncia de sinalizacéo tatil e rampas de
5. Acessibilidade 1.0

esquina inadequadas.

Fonte: Autores (2026).

4.2.3 Trecho 3 (Rua Antdnio Everdosa/ Av. Pedro Miranda)

Neste trecho, a calcada deixa de ter um carater predominantemente residencial
e passa a enfrentar o fluxo elevado de pedestres e a pressdo do comércio formal e
informal. Nele, também pode-se observar um cenério de "dualidade urbana™: de um
lado, calcadas mais largas devido ao gabarito comercial; do outro, uma ocupagao

intensa que anula os beneficios dessa largura, Figura 3.
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Figura 3: Fotos das calcadas do trecho 3 (entre Rua Antonio Everdosa e Avenida Pedro Miranda)

S

Fonte: Autores

(2026).

Diferente dos trechos anteriores, o principal limitador da mobilidade aqui néo é
apenas o estado do piso, mas o estreitamento da faixa efetiva de circulagdo. Obstaculos
Fixos e Mdveis: Observou-se a presenca de cavaletes publicitarios, exposicdo de
mercadorias sobre o passeio e mobiliario urbano (postes e orelhdes antigos) instalados
de forma a fragmentar o fluxo. Embora a largura bruta da calgada em alguns pontos se
aproxime do ideal (superior a 1,50m), a "largura liquida" disponivel para o pedestre é

frequentemente inferior a 1,00m, o que gera conflitos de ultrapassagem entre usuarios.
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A chegada a Av. Pedro Miranda revela a falta de integracéo entre as calcadas da
Vileta e o sistema viario principal. Foram identificadas "falsas rampas" (apenas um
rebaixamento de meio-fio sem a inclinagcdo correta de 8,33%) ou rampas que
desembocam em areas de alagamento ou obstaculos na via. No trecho comercial, ha
registros pontuais de piso tatil, porém instalados de forma descontinua ou incorreta (ex:
tatil de alerta sem tatil direcional correspondente), o que, para um deficiente visual, é
mais perigoso do que a auséncia total de sinalizacdo, conforme a NBR 16537.

O piso neste trecho é predominantemente de concreto, mas sofre com a falta de
manutencdo preventiva. Em funcdo da baixa declividade longitudinal caracteristica
desta area do bairro do Marco, verificam-se pontos de empossamento de agua junto ao
meio-fio, resultantes de sarjetas obstruidas por sedimentos e residuos comerciais.
Presenca de "remendos" no asfalto/concreto realizados por concessionarias de servico
(agua e energia) que nao foram nivelados corretamente, gerando ressaltos superiores

a bmm, o0 que ja caracteriza risco de tropeco segundo a NBR 9050, Tabela 4.

Tabela 4: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 3.

Indicador IQC Nota (0-10) Observacao Técnica
_ Largura bruta boa, mas reduzida pela ocupagéao
1. Largura Livre 4.5 _
comercial.
_ . Piso de concreto com remendos e desgaste
2. Pavimentacéo 4.0 o
superficial.
) Alta incidéncia de mercadorias e sinaliza¢éo
3. Obstaculos 3.5 _
comercial.
o Melhor nivelamento transversal, mas falhas na
4. Declividade 4.0
drenagem.
o Presenca de rampas inadequadas e piso tatil
5. Acessibilidade 2.5

descontinuo.

Fonte: Autores (2026).

4.2.4 Trecho 4 (Av. Pedro Miranda/Av. Marqués de Herval)

Este trecho, caracterizado por uma das regifes de maior valoriza¢do imobiliaria
do bairro do Marco, possui melhorias pontuais nas testadas dos novos edificios,
contrastando com o padrdo das quadras anteriores. Nele ha também o maior

investimento em infraestrutura no recorte espacial da pesquisa. Contudo, a analise
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técnica revela que o aumento da qualidade ndo se traduz necessariamente em
acessibilidade plena, devido a falhas graves de continuidade e execucéo, Figura 4.

Figura 4: Fotos das calcadas do trecho 4 (entre Av. Pedro Miranda e Av. Marques de Herval)

Diferente dos trechos anteriores, ha o uso predominante de concreto moldado in
loco e pavimentos intertravados. A superficie apresenta-se, em sua maioria, regular e
firme, atendendo ao requisito basico da NBR 9050. Porém, cada frente de lote
(residencial ou comercial) utiliza uma paginacéo de piso diferente. Isso resulta em juntas
de dilatagcdo mal executadas e pequenos desniveis nas divisas dos lotes, que variam
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entre 2 cm e 5 cm, suficientes para causar o travamento de rodas pequenas de cadeiras
de rodas ou carrinhos de bebé.

O trecho possui presenca significativa de sinalizacao tétil (alerta e direcional). No
entanto, a analise detalhada aponta que em determinados pontos, o piso tatil direcional
foi instalado sem o devido contraste cromatico com o piso adjacente ou interrompe-se
abruptamente diante de obstaculos como postes ou lixeiras. Além disso, A sinalizacao
tatil serve apenas a testada de lotes especificos (geralmente prédios novos), néo
formando uma rota continua que conecte as duas avenidas. Para a Engenharia, isso é
classificado como uma "acessibilidade isolada", que perde sua fungédo social por nao
permitir o deslocamento completo do usuario.

As fotos evidenciam que a Faixa Livre (minimo de 1,20m) é respeitada em
extensdo, mas comprometida pelo uso, uma vez que um problema critico neste trecho
€ a invasdo de veiculos sobre o passeio, especialmente em frente a estabelecimentos
comerciais. Isso reduz a largura efetiva da calcada para menos de 0,60 m em horarios
de pico.

Ha uma melhor integracdo com a arborizagdo urbana. As raizes estdo mais
controladas dentro de canteiros (faixas de servi¢o), o que preserva a integridade do

piso, elevando a nota de conservacédo deste segmento, Tabela 5.

Tabela 5: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 4.

Indicador 1QC Nota (0-10 Observacao Técnica
Melhor largura do trecho, mas prejudicada por veiculos
1. Largura Livre 6.5
parados.
_ . Pavimento mais integro, porém, com troca frequente de
2. Pavimentacao 6.0 o
materiais.
3. Obstaculos 55 Menor indice de entulho; mobilidrio melhor posicionado.
o Melhor nivelamento, mas ainda ha rampas de acesso
4. Declividade 5.0
elevadas.
o Presenca de elementos tateis, mas sem continuidade
5. Acessibilidade 4.0

sistémica.

4.2.5 Trecho 5 (Av. Marqués de Herval / Av. Visconde de Inhauma)

O Trecho 5 apresenta um fenbmeno de "regresséo de qualidade". Apos a relativa

melhora observada no Trecho 4, este Ultimo segmento volta a exibir manifestacdes
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patologicas graves de drenagem e conflitos de infraestrutura que impactam diretamente
0 1QC, Figura 5.

Figura 5: Fotos das calcadas do trecho 5 (entre Av. Marques de Herval e Av. Visconde de

Inhaima)

Fonte: Ares (2026).

Este trecho final caracteriza-se pela transicdo de uma area predominantemente
residencial verticalizada para uma zona de intenso trafego e infraestrutura de drenagem

critica. As fotos revelam um cenéario de conflito espacial e fadiga de materiais.
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O indicador de "Pavimentacao" sofre uma queda brusca neste trecho, pois ha a
presenca constante de umidade nas juntas do pavimento e acimulo de sedimentos. A
proximidade com o sistema de drenagem da Visconde de Inhalma reflete-se em
calcadas com infiltragbes que causam o desprendimento da camada superficial do
concreto (escamacédo). Observa-se também a formacéo de limo e vegetacao rasteira
(ervas daninhas) entre as frestas do calgcamento, tornando a superficie extremamente
escorregadia — uma violacao direta ao requisito de "piso antiderrapante” da NBR 9050.

Diferente dos trechos anteriores, o Trecho 5 apresenta uma densidade de postes
e fiacdo de baixa altura que compromete a seguranca. Postes de iluminacéo e telefonia,
localizados exatamente no centro da faixa livre, reduzem a largura de passagem para
valores criticos (inferiores a 0,70 m em alguns pontos). Ha registros de caixas de
inspecdo de passagem de cabos com tampas quebradas ou desniveladas, criando
buracos que podem causar entorses e danos a equipamentos auxiliares de marcha

(muletas e bengalas).

A chegada ao cruzamento com a Av. Visconde de Inhauma é tecnicamente
precéria. Embora existam rebaixamentos de cal¢gada, eles ndo possuem a sinalizacao
tatil de alerta exigida pela NBR 16537. Aléem disso, o acumulo de aguas pluviais no
encontro da calgcada com a via (sarjeta) cria uma barreira intransponivel para pedestres
em dias de chuva. Degraus abruptos na transicdo entre imQveis antigos e novos
persistem, evidenciando que a fiscalizacdo municipal ndo exigiu o nivelamento

longitudinal no momento das reformas particulares, Tabela 6.

Tabela 6: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 5.

Indicador 1QC Nota (0-10) Diagnéstico Técnico Integrado
_ Comprometida pelo posicionamento erratico de
1. Largura Livre 4.0 )
postes de energia.
_ . Desgaste por umidade, presenca de limo e
2. Pavimentacgéo 3.0 o )
vegetacado invasiva.
] Alta incidéncia de fiacdo baixa, lixo e mobiliario
3. Obstéaculos 3.0
degradado.
o Nivelamento precério; dguas estagnadas indicam
4. Declividade 4.0 _
falha de caimento.
o Falta de sinalizacéo tatil e rampas com manutencgéo
5. Acessibilidade 2.0

deficiente.




35

Fonte: Autores (2026).

4.2.6 Trecho 6 (Av. Visconde de Inhaiima / Av. Dugque de Caxias)

Este segmento é tecnicamente revelador: ele marca a transicdo de uma area de
drenagem precéaria (Inhaima) para um dos eixos viarios mais valorizados e bem
equipados de Belém (Duque de Caxias). As fotos mostram que, embora a qualidade
fisica do piso melhore, os erros de desenho universal persistem, impedindo uma nota

maxima, Figura 6.

Figura 6: Fotos das calcadas do trecho 6 (entre Av. Visconde de Inhaima e Av. Duque de Caxias)

O

Fonte: Aut

.

ores (20i26$
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O Trecho 6 apresenta uma recuperacdo nos indicadores de conservacao,
influenciada pela proximidade com a infraestrutura monumental da Av. Duque de
Caxias. Contudo, o diagndstico aponta que a melhoria € visualmente perceptivel, mas
tecnicamente incompleta.

Diferente do Trecho 5, o pavimento aqui apresenta maior integridade. O concreto
moldado in loco possui menos fissuras e sinais de esfarelamento. Observa-se uma
melhor compactagdo do solo e um acabamento superficial mais cuidadoso,
provavelmente devido a reformas mais recentes. H4 uma reducdo drastica no uso de
materiais improvisados (como ceramicas ou remendos asfalticos), o que eleva a nota
de seguranca ao caminhar.

Nesta quadra a calgada se torna mais generosa em termos de largura bruta, mas
a Faixa Livre ainda sofre "estrangulamentos"”, persistindo o problema crbénico da
Travessa Vileta: postes instalados no meio do passeio. Mesmo com uma cal¢cada mais
larga, o posicionamento desses elementos forca o cadeirante a fazer manobras
perigosas proximo ao meio-fio. Outrossim, a presenca de arvores de grande porte (como
as mangueiras tipicas de Belém) gera areas de sombra, mas as fotos mostram que os
canteiros (golas das arvores) sdo subdimensionados, causando pequenos
solevantamentos pontuais no entorno imediato dos troncos.

Quanto a Acessibilidade, nota-se que as rampas de esquina préximas a Duque
seguem um padréo visual melhor, mas ainda carecem de sinalizacdo tatil de alerta
conforme a NBR 16537. Embora a rampa exista, o encontro com o asfalto apresenta
um ressalto que dificulta a transicdo autbnoma de cadeiras de rodas manuais. A
auséncia de piso tatil direcional ao longo da quadra impede que o deficiente visual utilize
a melhoria do pavimento como guia seguro, Tabela 7.

Tabela 7: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 6.

(continua)

Indicador IQC Nota (0-10) Diagndstico Técnico Integrado

) Geometria favoravel, mas prejudicada por
1. Largura Livre 6.0 i _
obstéaculos fixos (postes).

. . Superficie firme e estavel; reducéo de
2. Pavimentagao 6.5 . . o
manifestagbes patologicas graves.
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Tabela 8: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 6.

(concluséo)

Indicador IQC Nota (0-10) Diagnostico Técnico Integrado

) 5.0 Presenca de fiacéo e mobiliario em locais

3. Obstaculos )
inadequados

o Melhor caimento para drenagem; rampas de

4. Declividade 5.5 )
garagem menos agressivas.
o Rampas existentes, mas incompletas pela falte

5. Acessibilidade 4.0

de sinalizacao tatil.

Fonte: Autores (2026).

4.2.7 Trecho 7 (Av. Duque de Caxias / Av. Rdbmulo Maiorana)

Avenida Rémulo Maiorana passou por processos de requalificacdo recentes, o
gue gera uma expectativa de continuidade de qualidade vinda do Trecho 6. No entanto,
as imagens a seguir revelam um fendbmeno de "deterioragéo por uso intenso” e falta de

manutencdo em pontos especificos, Figura 7.
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Figura 7: Fotos das calcadas do trecho 7 (entre Av. Duque de Caxias e Av. Rdmulo Maiorana)

Fonte: Autore3226).

Embora o gabarito da calcada seja adequado em termos de largura bruta
(frequentemente superando 2,50 m), a Faixa Livre efetiva é prejudicada por obstrucdes
por mobiliario, a presenca de armarios de telefonia, postes e placas de sinalizacdo
comercial fragmenta o espaco de circulacdo, e por estacionamento irregular, pois, assim
como nos trechos proximos a eixos comerciais, nota-se a invasao parcial da calcada
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por veiculos, o que obriga o pedestre a desvios que nem sempre respeitam as faixas
funcionais.

O pavimento é predominantemente de concreto, mas apresenta sinais de fadiga.
Diferente da integridade vista na chegada a Duque de Caxias, aqui aparecem fissuras
longitudinais e pequenos recalques, possivelmente causados pelo peso de veiculos que
sobem indevidamente na calcada. Além disso, observa-se que o0 caimento transversal
em alguns pontos € insuficiente, gerando acumulo de poeira e detritos que, sob chuva,
tornam o piso escorregadio, reduzindo a nota de seguranga.

Embora a ROmulo Maiorana possua calcamentos modernos e ciclovia, a
transicdo da Tv. Vileta para ela ndo é suave. As fotos mostram que as rampas de
acessibilidade, embora presentes, ndo possuem a sinalizacao tatil de alerta integrada
de forma sistémica. Verifica-se o uso de piso tatil em frente a estabelecimentos

comerciais especificos, mas ele é "interrompido” ao chegar no lote vizinho, reforgando

a tese da acessibilidade fragmentada discutida nos trechos anteriores, Tabela 8.

Tabela 9: Pontuacao Preliminar (Nota técnica) do Trecho 7.

Indicador 1QC Nota (0-10) Diagnéstico Técnico Integrado

Largura bruta satisfatéria, mas obstruida por

1. Largura Livre 6.0 o .
mobiliario e veiculos.
_ . Presenca de fissuras e desgaste por uso comercial
2. Pavimentagao 55 .
intenso.
) Alta densidade de postes e sinalizagéo vertical no
3. Obstaculos 4.5 _
eixo de fluxo.
o Caimento transversal razoavel, com pontos de
4. Declividade 5.0 . ]
estagnacao de residuos.
o Rampas existentes, mas com manutencao e
5. Acessibilidade 4.0

sinalizacao tatil precérias.
Fonte: Autores (2026).

4.2.8 Trecho 8 (Av. Rdmulo Maiorana/ Av. Almirante Barroso)

Como a Almirante Barroso € o principal eixo de mobilidade de Belém (corredor
de BRT e linhas de 6nibus troncais), a pressao sobre a cal¢cada neste trecho é maxima.
No entanto, as imagens revelam que a infraestrutura ndo acompanhou a importancia

logistica do local, Figura 8.
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Figura 8: Fotos das calcadas do trecho 8 (entre Av. Rdmulo Maiorana e Av. Almirante Barroso)

Este segmento final apresenta um declinio nos indicadores de qualidade,
caracterizado pelo intenso desgaste fisico do pavimento e pela saturacdo do espaco
publico por obstaculos fixos e moveis.

Diferente dos trechos residenciais (como o Trecho 4), o pavimento aqui sofre com
o alto tré&fego de pedestres e o impacto de cargas comerciais. O pavimento de concreto
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encontra-se altamente erodido, com presenca de britas soltas e "panelas” (buracos) no
meio da faixa livre. Esses elementos representam risco iminente de queda e dificultam
a tracdo de cadeiras de rodas. Além disso, ha alta incidéncia de intervencdes mal
finalizadas (obras de agua/esgoto), onde o concreto de fechamento ndo respeitou o
nivel original da calcada, criando ressaltos superiores aos 5 mm tolerados pela NBR
9050.

A proximidade com a Almirante Barroso traz uma concentracdo critica de
mobilidrio urbano. Postes de alta tensédo, armarios de rede légica, placas de sinalizacéo
viaria e pontos de 6nibus improvisados ocupam mais de 50% da largura Util da calcada
em varios pontos. Destaca-se também o uso da calcada para depdsito de residuos a
espera de coleta e a ocupacédo por vendedores ambulantes, o que reduz a "largura
liguida" de passagem para menos de 0,90 m, impedindo a passagem simultanea de
dois pedestres ou o giro de uma cadeira de rodas.

A chegada a principal artéria da cidade é o ponto de maior desconformidade
técnica. As rampas existentes na esquina com a Almirante Barroso apresentam
inclinagbes que aparentam exceder os 8,33% normativos e, em muitos casos, estdo
obstruidas por pocas de agua devido ao entupimento das bocas de lobo. Apesar de ser
uma area de transbordo de passageiros, ndo ha uma rota tatil direcional que guie o
deficiente visual da Vileta até as paradas de 6nibus ou passarela da Almirante Barroso,
configurando uma grave falha de integragcdo no sistema de transporte coletivo, Tabela
9.

Tabela 10: Pontuag&o Preliminar (Nota técnica) do Trecho 8.

Indicador IQC Nota (0-10 Diagnostico Técnico Integrado
' Saturacéo de obstaculos e estreitamento critico
1. Largura Livre 3.5
do fluxo.
_ . Piso erodido, com buracos e remendos
2. Pavimentacao 3.0 )
irregulares.
] Excesso de mobiliario urbano e lixo na faixa de
3. Obstaculos 2.5 _ .
circulacéo.
o Problemas de drenagem e rampas com
4. Declividade 4.0 o _
inclinagdo excessiva.
o Falta de sinalizacéo tatil em area de integracdo
5. Acessibilidade 2.0

de transporte.

Fonte: Autores (2026).
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4.2.9 Sintese das Notas Técnicas por Trecho e Analise do Desempenho

Técnico

O quadro abaixo sintetiza as notas técnicas de cada indice por segmento e o

calculo da média aritmética do trecho.

Tabela 11: Sintese das Notas Técnicas.

Média
Trecho Segmento Largura Piso Obstaculos Declividade Acessibilidade o
Aritmética
Canal/Rua
T1 2.0 1.0 1.5 2.5 0.0 1.4
Nova
R. Nova
T2 4.0 3.5 4.0 3.0 1.0 3.1
Everdosa
Everdosa / F
T3 _ 4.5 4.0 3.5 4.0 25 3.7
Miranda
P. Miranda
T4 6.5 7.0 6.0 55 4.5 5.9
Marg. Herval
Marqg. Herval/Vv
T5 4.0 3.0 3.0 4.0 2.0 3.2
Inhaiima
V. Inhaima
T6 6.0 6.5 5.0 5.5 4.0 5.4
Duque
Duque/R.
T7 ) 6.0 5.5 4.5 5.0 4.0 5.0
Maiorana
R.
T8  Maiorana/Alm. 3.5 3.0 2.5 4.0 2.0 3.0
Barroso

Fonte: Autores (2026).

A sintese das avaliacbes técnicas revela uma via marcada por profunda
heterogeneidade infraestrutural. A média aritmética global das notas técnicas ao longo
dos oito trechos analisados é de 3,9, valor que, em uma escala de 0 a 10, posiciona a
via em um nivel de desempenho Ruim. No entanto, a andlise isolada das médias nédo
descreve fielmente a experiéncia do pedestre, sendo necessario observar o
comportamento das notas ao longo do gradiente longitudinal.

O estudo evidencia que a qualidade da calgada na Tv. Vileta é diretamente
proporcional a valorizacdo imobiliaria e a hierarquia das vias transversais. O Trecho 1
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(Canal do Galo) apresenta o ponto mais critico do levantamento, com nota média de
1,4, caracterizando um cenario de abandono onde a cal¢cada perde sua funcédo de
infraestrutura e torna-se um depdsito de residuos. Em contrapartida, os picos de
desempenho ocorrem no Trecho 4 (Pedro Miranda / Marqués) com nota 5,9 e no Trecho
6 (Visconde / Duque) com nota 5,4. Esses picos sdo explicados por dois fatores
distintos: o investimento privado de novos empreendimentos residenciais (T4) e o
padrao institucional/militar da Avenida Dugque de Caxias (T6).

Dentre os cinco indicadores analisados, a Acessibilidade e a Pavimentacao foram
0S que mais penalizaram o indice técnico. A Acessibilidade obteve média inferior a 2,5
na maioria dos trechos, revelando que itens basicos como sinalizacéo tatil e rampas
normativas nao séo vistos como prioridade nas manutencgdes pontuais. A Pavimentacao
sofreu quedas bruscas em &reas de drenagem deficiente (Trechos 1, 5 e 8),
confirmando que a dinamica hidrica de Belém é um agente de degradacéo acelerada
do passeio publico.

A variacao das notas entre os trechos (oscilando entre 1,4 e 5,9) demonstra a
falta de um plano diretor de calgadas continuo. Para um cadeirante ou pessoa com
mobilidade reduzida, a Tv. Vileta ndo oferece uma "rota acessivel”, mas sim um
percurso de interrupcdes. A analise técnica confirma que, embora existam "ilhas de
qualidade", a descontinuidade nas divisas de lotes anula os beneficios dos trechos mais
bem avaliados, uma vez que a acessibilidade é regida pelo principio da corrente: sua

eficiéncia é determinada pelo seu elo mais fraco.

4.3 INDICE DE QUALIDADE DAS CALCADAS DA TV. VILETA

Apds as analises do ponto de vista técnico, € aplicado o peso dos indices obtidos
a partir da percepcao dos pedestres para verificar ndo apenas o estado fisico das
calcadas, mas 0 impacto que esse pavimento no uso do transeunte. A Tabela 5

consolida os valores finais e a classificacdo de cada trecho, Tabela 11.

Tabela 12: Resultado Final do IQC por Trecho e Classificacéo de Nivel de Servico.

(continua)
Trecho Segmento Nota Técnic: 1QC Classificacéo
Tl Canal do Galo/ Rua Nova 1,40 1,38 Péssimo

T2 Rua Nova / Antonio Everdosa 3,10 3,15 Ruim
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Tabela 13: Resultado Final do IQC por Trecho e Classificacdo de Nivel de Servico
(concluséo)

Trecho Segmento Nota Técnica 1QC Classificagao
T3 Antonio Everdosa / Pedro Miranda 3,70 3,72 Ruim
T4 Pedro Miranda / Marqués de Herval 5,90 6,02 Regular
T5  Marqués de Herval / Visconde de Inhaime 3,20 3,18 Ruim
T6  Visconde de Inhauma / Duque de Caxias 5,40 5,48 Regular
T7 Duque de Caxias / Rbmulo Maiorana 5,00 5,08 Regular
T8 RO6mulo Maiorana / Almirante Barroso 3,00 2,98 Ruim
MEDIA Tv. Vileta (Geral) 3,83 3,87 RUIM

Fonte: Autores (2026).

A aplicagdo dos pesos revelou nuances importantes para a compreensao da
mobilidade na Tv. Vileta. Observa-se que, em trechos criticos comoo T1 e 0 T8, 0 IQC
resultou em valores ligeiramente inferiores a média aritmética simples. Isso ocorre
porque as piores notas desses trechos foram justamente nos indicadores de
Pavimentacéo e Obstaculos, que detém os maiores pesos na percep¢do do usudrio.

O Trecho 4 (IQC= 6,02) foi 0 Unico a ultrapassar a barreira da nota 6,0, atingindo
o topo da classificacdo "Regular”. Isso se deve a alta nota no indicador de Pavimentacgao
(7,0), que possui o maior peso (0,256). Para o pedestre, a integridade do piso
intertravado e do concreto novo em frente aos edificios modernos compensa,
parcialmente, a falta de sinalizacao tatil adequada.

Apesar de alguns trechos apresentarem melhora, a média geral de 3,87 (Ruim)
confirma que a Tv. Vileta é uma via hostil ao pedestre. O indicador de Acessibilidade,
embora tenha obtido o menor peso (0,122), foi 0 que apresentou as notas mais baixas
de forma persistente. Do ponto de vista da Engenharia Civil, isso indica que mesmo
onde o piso é considerado bom (T4 e T6), ele ndo € acessivel, pois falha na continuidade

e na informacéo para pessoas com deficiéncia.

O cenario mapeado aponta para uma necessidade urgente de padronizacdo. A
variacdo do 1QC entre 1,38 (inicio da via) e 6,02 (centro do percurso) demonstra que
ndo existe uma diretriz municipal efetivamente aplicada de manutencéo continua. A
calcada da Tv. Vileta é tratada como um acessorio do lote privado e ndo como um
elemento continuo do sistema de transporte urbano de Belém. Essa fragmentacao
pode ser explicada, em parte, pelo préprio modelo de gestdo adotado no municipio,

no qual a responsabilidade pela construgdo e manutencao das calcadas recai sobre
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0s proprietarios dos imoveis. De acordo com a Lei Municipal n° 7.055/1977 (Cddigo
de Posturas do Municipio de Belém), os responsaveis pelos imoveis devem manter
as calcadas em condicbes adequadas de circulacado e livres de obstaculos, cabendo
ao poder publico a normatizacéo e fiscalizacdo dessas condi¢cdes. Nesse contexto,
quando a fiscalizacao € insuficiente ou irregular, cada lote tende a adotar solucées
construtivas distintas, o que resulta em descontinuidades no pavimento, obstaculos e

falhas de acessibilidade, como observado ao longo da Travessa Vileta.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo cumpriu seu objetivo de diagnosticar a infraestrutura das
calcadas da Travessa Vileta, em Belém, utilizando a metodologia de Ferreira e Sanches
(2001). O IQC Geral de 3,87 (Ruim) revela que a via ndo oferece condi¢gbes adequadas
de caminhabilidade e acessibilidade, falhando em integrar os diversos modais de
transporte de forma segura.

A analise comprovou que a qualidade da calcada é descontinua, variando
drasticamente entre o Trecho 1 (1,38 - Péssimo) e o Trecho 4 (6,02 - Regular). Essa
variacao indica que a infraestrutura urbana esta sendo delegada ao setor privado, sem
fiscalizacdo municipal que garanta a padronizacdo. Embora os usuarios priorizem a
Pavimentacdo (Peso 0,256), a via apresenta manifestacdes patologicas graves de
drenagem e conservacdo. A acessibilidade, apesar de ter tido o menor peso na
percepcdo dos entrevistados, € o item com menor nota técnica, ferindo o direito
constitucional de ir e vir das pessoas com deficiéncia. A queda de qualidade no Trecho
8 (chegada a Almirante Barroso) é alarmante, pois € justamente onde o fluxo de
pedestres € maior. O conflito entre mobilidrio urbano, lixo e falta de manutencéo impede
que a Vileta sirva como um alimentador eficiente para o sistema de transporte coletivo.

Para reverter o quadro de "Ruim" para "Bom", recomendam-se as seguintes
acOes fundamentais de Engenharia Urbana:

e Padronizacdo do Pavimento (Trechos 1, 5 e 8): Substituicdo do concreto
degradado por pavimentos intertravados (paver) de 6cm, que facilitam a
drenagem e permitem manutencdes em redes de agua sem deixar remendos
irregulares.

« Criacdo de Faixa de Servico: Remanejo de postes, lixeiras e placas de
sinalizacao para uma faixa de servi¢co dedicada (proxima ao meio-fio), liberando
uma Faixa Livre minima de 1,20m constante em toda a extensdo da via,
eliminando os estrangulamentos do Trecho 5 e 8.

« Implantacdo de Rotas Tateis Conectadas: Instalacéo de piso tatil direcional e de
alerta em todos os trechos, com foco especial na conexao com as paradas de
onibus da Almirante Barroso e Rdmulo Maiorana, corrigindo as falhas graves de
sinalizacao identificadas na pesquisa.

« Sistemas de Drenagem Integrada: Readequacao da declividade transversal das

calcadas no Trecho 5, integrando-as a novas bocas de lobo e sarjetas
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dimensionadas para o volume pluviométrico de Belém, evitando o limo e a erosao

do concreto.

o Fiscalizacdo Educativa e Multas: Implementacdo de um programa municipal para
notificar proprietérios de lotes comerciais no Trecho 4 e 7 que permitem o
estacionamento de veiculos sobre a calgada, pratica que destréi o piso e obstrui
o fluxo.

O estudo conclui que a requalificacdo da Travessa Vileta ndo exige apenas
recursos financeiros, mas gestédo publica integrada. A solucao passa pela transi¢cao do
modelo atual de "calcadas de lote" para um modelo de "calgcadas como sistema viario",
onde o pedestre tenha a mesma continuidade de fluxo que é oferecida aos veiculos

motorizados no leito (asfalto).
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ANEXOS

ANEXO 1 - FORMULARIO PARA AVALIACAO TECNICA DAS CALCADAS

SEGURANCA

Descrigao Pontuacéo

Nenhum conflito previsto entre pedestres 5
e veiculos. Area exclusiva para pedestres
com restricao ao trafego de veiculos.

Nenhum conflito previsto entre pedestres e 4
veiculos. Area para pedestres protegida do
fluxo de veiculos por canteiros, com guias
de 15 cm de altura

Nenhum conflito previsto entre pedestres e 3
veiculos. Area para pedestres totalmente
separada do fluxo de veiculos por guias
com 15 cm de altura.

Possibilidade de conflito. Area para 2
pedestre separada do fluxo de veiculos por
guias rebaixadas, para acesso de veiculos,
em Varios pontos.

Possibilidade de conflito. Area para 1
pedestre separada do fluxo de veiculos por
guias rebaixadas, para acesso de veiculos,
em grandes extensdes

Grande possibilidade de conflito entre 0
pedestres e veiculos. Nao existe area
reservada para pedestres que disputam a
faixa de rolamento com os veiculos.

MANUTENCAO

Descrigao Pontuacao

Pavimento em condicdes excelentes, 5
utiizacdo de material apropriado e
aparéncia de manutencdo constante.

Pavimento da calcada em boas condicdes, 4
material apropriado, irregularidades e
defeitos recuperados.

Pavimento da calgada em condi¢cbes 3
aceitaveis, material improprio paral
superficie porque se torna escorregadio
guando molhado.

Pavimento em condi¢des ruins, superficie 2
apresentando rachaduras, desniveis e faltal
de manutencao.

Calcada ndo pavimentada, superficie em 1
terra ou grama que dificulta a caminhada,
principalmente em condicbes de tempo




chuvoso.

Calcada inexistente. Apesar de 0
demarcada, a calcada ndo apresenta
nenhuma condicdo de uso, pois se
encontra coberta por mato e restos de
construcao.

LARGURA EFETIVA

Descricéao Pontuacao

Faixa de circulacao de pedestres livre, com 5
largura superior a 2,0 m, sem quaisquer
obstrugbes visuais ao longo de sua
implantacao.

Faixa de circulacdo de pedestres livre de 4
obstaculos, com largura em torno de 2,0 m,
satisfatéria para acomodar o fluxo de
pedestres.

Faixa de circulacdo de pedestres com 3
pequena obstrucéo devida a instalagcéo de
equipamentos urbanos, porém com largural
suficiente para acomodar o fluxo.

Faixa de circulacéo de pedestres reduzida, 2
largura inferior a 1,2 m, devido a presenca
de tapumes, mesas de bar, cartazes etc.

Faixa de circulagéo de pedestres bastante 1
reduzida, largura inferior a 0,70 m, devido
a ocupacgao por outros usos, como bancas
de jornal, ambulantes etc.

Faixa de pedestres totalmente obstruida. 0
Os pedestres sdo obrigados a caminhar
pelo leito da rua.

SEGURIDADE

Descrigao Pontuacao

Seguridade € garantida pela boa 5
configuracdo da paisagem urbana, pela
presenca usual de outros pedestres e por
policiamento constante.

Seguridade é garantida pela configuracdo 4
da paisagem urbana, presenca de
pedestres, de policiamento eventual e pela
boa iluminacao.

Seguridade ¢é garantida mais pela 3
presenca de outros pedestres, do que pela
configuracdo regular da paisagem urbana




Seguridade e prejudicada pela 2
configuracdo inadequada da paisagem
urbana. Veiculos estacionados, vegetacao
alta e pouca iluminagdo pesam
negativamente

Seguridade é ruim devido a grande 1
densidade de pedestres e ambulantes,
fatos que favorecem o assédio e a acdo de
pessoas mal-intencionadas.

Seguridade é totalmente prejudicada pela 0
péssima configuracdo da paisagem
urbana. Locais abertos (terrenos baldios)
mal iluminados e sem policiamento.

ATRATIVIDADE VISUAL

Descricao Pontuacéo

Ambiente projetado com espaco de vivéncia, 5
agraddvel e bem cuidado. Calgadas ao lado de
parques, pragas, bosques etc.

Ambiente agraddvel, com configuracdo do 4
espaco exterior composto por residéncias com
muros baixos e jardins e lojas com vitrines
atraentes.

Ambiente com configuracdo do espaco 3
exterior composto por construgdes de uso
residencial com muros altos e comercial sem
vitrines e sem atragoes.

Ambiente pouco atraente, com configuracdo 2
do espaco exterior composto por construgdes
de uso comercial de grande porte (atacadista)

Ambiente com configuracdo do espaco 1
exterior sem nenhuma preocupagdao com
aspectos visuais e estéticos. Construcdes sem
acessos para a calcada.

Ambiente indspito para os pedestres. 0
Configuracdo do espaco exterior desagraddvel,
com a presenga de lixo e entulho acumulado
sobre a cal¢ada.

Fonte: Ferreira e Sanches (2001)



ANEXO 2 - FORMULARIO PARA IDENTIFICACAO DO GRAU DE IMPORTANCIA
DOS INDICADORES

Enumere de 1 a 5 as caracteristicas que vocé considera mais importantes em uma
calcada. A de numero 1 é a caracteristica de maior importancia, a de nimero 2 é a
segunda mais importante e assim por diante até a de numero 5, que € a de menor

importancia.

O mais importante é uma calcada onde nao haja perigo de atropelamento
(quando veiculos passam sobre a calcada para entrar em garagens,
postos de gasolina, estacionamentos etc.)
O mais importante € uma calcada que ofereca um revestimento (piso)
confortavel para o pedestre (piso sem buracos, depressdes, rachaduras,
ondulaces, desniveis etc.)
O mais importante € uma calcada livre de obstaculos que dificultam a
caminhada (bancas de jornal, bancas de ambulantes, tapumes,
equipamentos publicos, abrigos em parada de 6nibus, mesas de bar etc.);
O mais importante € uma calcada onde ndo se corra 0 risco de ser
assaltado (bem iluminada, separada dos lotes por paredes ou muros, com
poucos pedestres, em local policiado etc.)
O mais importante é uma calcada limpa e em lugar agradavel (em frente a
parques, lojas com vitrines atraentes, belas casas, jardins bem cuidados,
com varios pedestres etc.)

Fonte: Ferreira e Sanches (2001)
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